
บทที่ 2
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บทที ่2  

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
2.1 การดำเนินการ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบตัิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) 
แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ในด้านต่างๆ ได้แก่ มาตรการทั่วไป มาตรการด้าน ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ประกอบด้วย อุทกวิทยาน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำผิวดิน อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน มาตรการด้าน
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย ทรัพยากรป่าไม้ ทรัพยากรสัตว์ป่า ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และนิเวศวิทยาทางน้ำ 
มาตรการด้านคุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง และการระบายน้ำและควบคุม 
น้ำท่วม มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย เศรษฐกิจ -สังคม การแบ่งแยกชุมชน การโยกย้ายและเวนคืน  
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย เหมืองแร่ การจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และ
สุนทรียภาพ 

ทั้งนี้ การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการนั้น ได้มีการดำเนินงานทุกเดือนตลอด
ระยะเวลาก่อสร้างตามที ่ได ้กำหนดไว้ใน “แผนการจัดการด้านสิ ่งแวดล้อมและกำหนดการดำเนินงานด้านสิ ่งแวดล้อม  
(Site Environmental Plan)” ของโครงการโดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นท่ี
และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (AMWW) ผู้รับจ้างก่อสร้าง 
และบุคคลที่ 3 (Third Party) 
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2.2 ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่ 
เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
พ.ศ. 2566 พบว่าสัญญาที ่ 1 และสัญญาที่ 3 ไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง เนื ่องจากรอการเวนคืนที ่ดิน และส่งมอบพื ้นที ่จาก 
การรถไฟแห่งประเทศไทย มีเพียงการติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม ของสัญญาที่ 4 มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2-1 

จากผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ
ในด้านต่างๆ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างได้กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
มีการดำเนินงานตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อม และผู้ที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการมากที่สุด สำหรับการดำเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อยหรือได้รับการ
ร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างในช่วงที่ผ่านมา โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถ
ปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีปัญหาอุปสรรคต่อการปฏิบัติ เช่น การจัดการหินและดินท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างและการ
จัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก และมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมี
นัยสำคัญ ได้แก่ สภาพผิวจราจร การจราจร และการควบคุมฝุ่นละออง นอกจากนี้พบมาตรการที่โครงการได้มีการดำเนินการ
เพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการ
ควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสม กับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังน้ี 

▪ ด้านคุณภาพน้ำทิ้ง 
มีการติดตั้งเครื่องเติมอากาศ (Aerator) ในบริเวณบ่อพักน้ำสุดท้าย (บ้านพักคนงาน) เพื่อป้องกัน/ ลดการเนา่เสีย

ของน้ำ เนื่องจากบ่อพักน้ำสุดท้าย (บ้านพักคนงาน) ตั้งอยู่ในพ้ืนท่ีที่ไม่ได้มีการเช่ือมต่อกับรางระบายน้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ  
▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง เช่น 
การดำเนินงานตามมาตรการความปลอดภัยในการใช้วัตถุระเบิด มาตรการความปลอดภัยการทำงานบนรางและข้างทางรถไฟ 
การตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ก่อนเริ่มทำงาน การสุ่มตรวจสารเสพติด การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมในการทำงานภายในอุโมงค์ 
และการจัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) เป็นต้น (เอกสารแนบ 2-1 ถึงเอกสารแนบ 2-29) 

▪ ด้านการป้องกันโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 
มีการประกาศมาตรการเฉพาะสำหรับใช้ป้องกันการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ในพื้นที่

โครงการให้สอดคล้องกับประกาศของทางราชการ เช่น การกำหนดมาตรการการสวมหน้ากากอนามัยหรือหน้ากากผ้าตลอดเวลา  
ที่ปฏิบัติงาน การล้างมือด้วยสบู่หรือแอลกอฮอล์ การเว้นระยะห่างทางสังคม การจำกัดจำนวนผู้เข้าร่วมประชุมโดยการประชุมผ่าน
โปรแกรม Zoom การตรวจวัดอุณหภูมิก่อนเข้าสำนักงานบ้านพักคนงาน และพื้นที่ก่อสร้าง การทำความสะอาดอุปกรณ์และ
บริเวณที่มีผู ้สัมผัสปริมาณมาก การยอมรับระบบติดตามตัวผ่านแอปพลิเคชันทางโทรศัพท์มือถือ มาตรการการเดินทางไป
ต่างประเทศ มาตรการพิเศษสำหรับพนักงานในการให้ปฏิบัติงานจากสถานที่พัก (Work From Home) มาตรการการปฏิบัติตาม
พระราชกำหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน เป็นต้น (เอกสารแนบ 2-30) 
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ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ช่ือโครงการ : โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  
  (ช่ือท่ีใช้ในการก่อสร้าง : โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ) 
เจ้าของโครงการ : การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
ประเภทโครงการ : โครงการระบบขนส่งมวลชนที่ใช้รางและประเภทโครงการทุกประเภทท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ัน 1 
ระยะเวลาดำเนินงาน : เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) วันที ่7 สิงหาคม พ.ศ. 2558 

มาตการทั่วไป    

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องปฏิบัติดังนี้     
1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 
ในการดําเนินการโครงการตามที ่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการระบบรถไฟทางคู่ เพื่อการขนส่งและการ 
จัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
และที่คณะกรรมการผู้ชํานาญการกําหนดเพิ ่มเติม โดยนําไปกําหนด 
เงื ่อนไขในสัญญาจ้าง ผู ้ร ับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือบริษัท
ผู้ดําเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ 

- การรถไฟฯ ได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และกำหนดเง ื ่ อนไขในส ัญญา  
ผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง 
ของโครงการในด้านต่างๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด ตลอดจน 
จ ัดให ้ม ีท ี ่ปร ึกษาควบคุมงานก่อสร้างเป ็นผู ้กำก ับดูแลการ 
ดำเนินงานตามมาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

-  เอกสารแนบ 2-1  

1.2 ควบคุม ดูแล และกํากับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือบริษัท  
ผู้ดําเนินโครงการ และบริหารจัดการโครงการปฏิบัติมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการ 

- การรถไฟฯ และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างได้กำกับดูแลให้ 
ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างปฏิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก้ไข 
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่างเคร่งครัด 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.3 จัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดําเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ 
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ตามที ่เสนอไว้ใน 
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่
ในค่าใช้จ่ายของโครงการฯ ภายใต้การกํากับดูแลของการรถไฟฯ 

- บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 
จำก ัด เป ็นบ ุคคลที ่  3 (Third Party) ผ ู ้ดำเน ินงานต ิดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก ้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการภายใต้การกำกับดูแลของ 
รฟท. 

- - 

1.4 การรถไฟฯ จะต้องจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่กําหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผลการ 
ปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้สํานักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและส ิ ่ งแวดล ้อม (สผ.) และหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องทราบ 

- บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 
จำกัด เป็นบุคคลที ่ 3 (Third Party) ผู ้จ ัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง
โครงการ เสนอต่อการรถไฟฯ เพื่อนำเสนอต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้พิจารณาจำนวน 
2 ครั้ง ต่อปี (ทุก 6 เดือน) โดยรายงานฉบับนี้เป็นรายงานฉบับที่ 
2/2566 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

- เอกสารแนบ 2-2 

2. ให้การรถไฟฯ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามรายงานฯ ซึ ่งผ่านการ 
พิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดด้านการคมนาคมของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการ
ร่วมเอกชน โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการที่ 
ไม่กระทบต่อสาระสําคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที ่เก ิดผลดีต่อ 
สิ ่งแวดล้อมมากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที ่กําหนดไว้ในรายงานการ 
ว ิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ผ ่านการพิจารณาให้ความเห็นจาก
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้เสนอหน่วยงานกำกับที่เกี่ยวข้องตาม 
กฎหมาย และสำเนาแจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

- รฟท. ในฐานะหน่วยงานเจ้าของโครงการ ได้อนุมัติให้มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและมาตรการฯ ตามอำนาจ 
หน้าที่ในมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 
ข้อ 2 (2.2) ดังนี้ 
1) สถานีรถไฟ 
 1.1) อนุมัติให้ปรับตำแหน่งก่อสร้างสถานีรถไฟมวกเหล็ก ใหม่ 

จากก่อสร้างในจุดที่ต้องมีการเวนคืนพื้นที่บ้านจัดสรร 
เป็นก่อสร้างในเขตพื้นที่ รฟท. เพื ่อลดขนาดพื้นที่ที่
จะต้องถูกเวนคืนที่ดิน 

1.2) อนุมัติให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการก่อสร้างสถานี  
บันไดม้า จากก่อสร้างสถานีใหม่ (New Station) เป็น

- เอกสารแนบ 1-6 
เอกสารแนบ 1-7 
เอกสารแนบ 1-8 
เอกสารแนบ 1-9 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

สิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขมาตรการนั้น
กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้ 
จ ัดส่งรายงานการปรับปร ุงแก ้ไข  เสนอ สผ. เพ ื ่อให ้ คณะกรรมการ 
ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

ปรับปรุงสถานีเดิม (Renovated Station) เนื ่องจาก
อาคารสถานีรถไฟยังคงสภาพดี มีศักยภาพที่สามารถ 
รองรับผู้โดยสาร/ผู ้มาใช้บริการ และการปฏิบัติงาน 
ของเจ้าหน้าที่ต่อไปได้ 

1.3) อนุมัติให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการก่อสร้างสถานี  
จันทึก จากปรับปรุงสถานีเดิม (Renovated Station) 
เป ็นก ่อสร้างสถานีใหม่ (New Station) เน ื ่องจาก 
โครงสร้างและส่วนประกอบของอาคารสถานีรถไฟ 
จันทึก เป็นอาคารไม้เนื้ออ่อนที่ใช้งานมานาน สภาพ 
ค่อนข้างเก่า ไม่อยู่ในสภาพที่เหมาะสมต่อการนำมา 
ปรับปรุง (Renovated) ซึ ่งจะมีความเสี ่ยงในด้าน 
ความมั่นคงแข็งแรงในอนาคต 

2) ทางลอด เพื่อการแก้ไขปัญหาทางผ่านเสมอระดับและการ 
แบ่งแยกชุมชนอนุมัติให้้พิจารณาเลือกรูปแบบการก่อสร้าง 
ทางข้าม/ทางลอดให้เหมาะสมกับสภาพพื ้นที ่ตามแนว 
เส้นทางโครงการ และ/หรือให้สอดคล้องกับสภาพการ 
ใช้งาน/ความต้องการของชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
โดยใช้รูปแบบ ถนนยกระดับ (Overpass) ถนนยกระดับ 
รูปตัวยู (U-Turn) ถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) และ 
ท่อเหลี ่ยมลอดใต้ทางรถไฟ (Box Culvert) รวมทั้งถนน 
บร ิการ (Service Road) และสะพานลอยคนข ้ ามและ
รถจักรยานยนต์ข ้าม (Pedestrian Bridge) ในบริเวณที ่มี 
ชุมชน วัด และโรงเรียน เพื่อให้เกิดความสะดวกสบายใน 
การไป-มาหาสู่ระหว่างชุมชนทั้ง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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 3) กำแพงกันเสียง 
3.1) อนุมัติให้เปลี ่ยนแปลงกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่  1 

ชุมชนเมืองมวกเหล็ก เป็นวัสดุประเภทโลหะ ติดตั้งบน
ทางยกระดับฝั ่งซ้าย เนื ่องจากพื้นที ่ที ่ถูกกำหนดให้ 
ติดตั้งเป็นช่วงเริ่มต้นของทางรถไฟยกระดับ และอยู่ใน
ระยะประชิดกับกลุ่มบ้านพักอาศัย (หมู่บ้านจัดสรร) ซ่ึง
การติดตั ้งกำแพงกันเสียงแบบคอนกรีต ความสูง 3 
เมตร ที่เขตทางรถไฟ (ROW) ตามที่ EIA กำหนด จะไม่่
สามารถลดผลกระทบด้านเสียงที ่จะเกิดขึ ้นต่อกลุ่ม
บ้านเรือน/ชุมชนในบริเวณนี้ได้ 

 3.2) อนุมัติให้เปลี ่ยนแปลงกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่  2  
วัดน้ำพุเป็นวัสดุประเภทโลหะ ติดตั้งบนทางยกระดับ
ฝั่งซ้ายและฝั่งขวา เนื่องจากพื้นที่ที่ถูกกำหนดให้ติดตั้ง
กำแพงกันเสียงเป็นทางรถไฟยกระดับ ความสูง 33.96 
เมตร (P.42) 43.0 เมตร (P.43) และ 24.72 เมตร 
(P.44) ผ่านกลางพื้นที่วัดน้ำพุ การติดตั้งกำแพงกันเสียง
แบบคอนกรีตแบบมีค้ำยัน ความสูง 3 เมตร ที่เขตทาง
รถไฟ (ROW) ตามที ่ EIA กำหนด จะไม่สามารถลด
ผลกระทบด้าน เสียงที่จะเกิดขึ้นต่อวัดน้ำพุได้ 

 3.3) อนุมัติให้ยกเลิกกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่ 6 โรงเรียน
บ้านหนองกระทุ่ม ตามความต้องการของผู้มีส่วนได้
ส่วนเสีย เนื่องจากผลกระทบด้านการบดบังทัศนียภาพ
และทิศทางลมต่อบ้านเรือนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
  3.4) อนุมัติให้ยกเลิกกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่ 7 อ่างเก็บ 

น้ำลำตะคอง ตามความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
เน ื ่องจากผลกระทบด้านการเปลี ่ยนแปลง/ความ 
ขัดแย้งกับองค์ประกอบของภูมิทัศน์ที ่มีอยู ่เดิมและ 
คุณค่าทางสุนทรีภาพของอ่างเก็บน้ำลำตะคอง และ 
ข้อจำกัดด้านพื้นที่ก่อสร้าง 

4) ปร ับลดขนาดความยาวกำแพงก ันเส ียงว ัดค ีร ีว ันต์  
เนื ่องจากปิดกั ้นทางเข้า-ออกของชุมชนและบ้านเรือน
บริเวณดังกล่าว ส่งผลกระทบให้เกิดการแบ่งแยกชุมชน 
บดบังทัศนียภาพ รวมถึงการสัญจรของประชาชนที่อยู่ใน
พื้นที่ ทั้งนี้ รฟท. ได้ดำเนินการแจ้งต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และ
คณะกรรมการผ ู ้ชำนาญการฯ ได ้ม ีมต ิร ับทราบการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในข้างต้นเป็นที่เรียบร้อย
แล้ว ในการประชุมครั้งที่ 6/2564 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ์ 
2564 และการประชุมคร้ังที่ 11/2564 เมื่อวันที่ 19 มีนาคม 
2564 สำหรับ เรื่องการปรับลด ขนาดความยาวกำแพงกัน
เสียงวัดคีร ีว ันต์นั ้น รฟท. ได้แจ้งผลการอนุมัติจดแจ้ง
ด ั งกล ่าวต ่อสำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ทราบเป็นที่เรียบร้อยแล้วตาม
หนังสือที่ รฟ 1/2439/2565 ลงวันที่ 22 ธันวาคม 2565 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าทำให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ การรถไฟฯ และ/หรือบริษัทผู้รับจ้างออกแบบก่อสรา้ง 
(ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ) จะต้องดำเนินการป้องกัน 
และแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อให้ได้ร่วมกัน
พิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ/หรือข้อร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการ 
ดำเนินโครงการการรถไฟฯ ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างและ 
ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบและปรับปรุง/แก้ไข ตลอดจน
มีการประสาน/แจ้งให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ทราบ เพื่อร่วม
พิจารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหาในส่วนที่เกี่ยวข้องร่วมกัน 

- เอกสารแนบ 2-6 
 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ    
1. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน    

ระยะก่อนก่อสร้าง    
1.1 ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำทั้งทางด้านบนและภายในอุโมงค์

ทางรถไฟ พร้อมจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำสำรองไว้ให้เพียงพอเพื่อใช้ใน
การควบคุมการระบายน้ำในช่วงที่มีฝนตก 

- โครงการได้มีการดำเนินการออกแบบรายละเอ ียด (Detail 
Design) ระบบระบายน้ำด้านบนและภายในอุโมงค์รถไฟ 

- เอกสารแนบ 2-20  

ระยะก่อสร้าง    
1.2 ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำของทางรถไฟระดับดิน และทาง 

รถไฟยกระดับ 
- โครงการได้มีการดำเนินการออกแบบรายละเอ ียด (Detail 

Design) ระบบระบายน้ำของทางรถไฟระดับดินและทางรถไฟ
ยกระดับ 

- เอกสารแนบ 2-21 

1.3 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างเป็น 
ระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน ตกหล่นและปนเปื้อน
ลงในแหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บ 
วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็น 
ระเบียบเรียบร้อยอยู่เสมอ รวมทั้งป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย
โคลน ตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ำ 

- รูปที่ 2-1 

1.4 กําหนดให้มีการทําแนวคันป้องกันดิน เพื่อป้องกันการชะล้างดินจาก
การเปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 โครงการไม่มี
การดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
1.5 กําหนดให้มีการเปิดหน้าดินให้เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป็นต้อง 

ดําเนินการช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และ 
ขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวังเพื่อป้องกัน
การชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-เดือน
พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี ่ยงกิจกรรมการเปิด 
หน้าดินในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีความจำเป็นต้อง 
ดำเนินงานดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้มีการอัดชั้นดินให้
แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ ปัจจุบันโครงการไม่มีกิจกรรมงาน
เปิดหน้าดินแล้ว 

- - 

1.6 หลีกเลี ่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน ซึ ่งมีแนวโน้มเกิดการชะล้าง
ตะกอนลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้าง 
หลีกเลี ่ยงการดำเนินกิจกรรมที่ม ีความเสี ่ยงเกิดการชะล้าง
ตะกอนลงสู่แหล่งน้ำในช่วงฤดูฝน 

- - 

1.7 ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำสาธารณะ
หรือท่อระบายน้ำสาธารณะใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/
วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำหรือท่อระบายน้ำสาธารณะ 

- - 
 

1.8 เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสมและ 
มีผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ 
รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ
กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- - 

1.9 ดําเนินกิจกรรมก่อสร้างที่สําคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับสภาพ
พื้นที่ การขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการชะล้างหน้าดิน
ในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้าง 
หลีกเล่ียงการดำเนินงานปรับสภาพพื้นที่และการขุดดิน ในฤดูฝน 
เพื่อลดความเส่ียงปัญหาการชะล้างหน้าดินลงสู่แหล่งน้ำ 

- - 

1.10 จัดทําทางระบายน้ำชั ่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อป้องกันปัญหา  
น้ำ ท่วมขังเขตพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการมีการจัดทำรางระบายน้ำและบ่อพักน้ำชั่วคราวบริเวณ 
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกัน/ลดผลกระทบปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- รูปที่ 2-2 
 

1.11 ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างฐานราก ต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะ 
และต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื ้นที ่ท ี ่ปิดล้อมและจะต้องมี 
รถบรรทุกมารับนําไปทิ้งบริเวณที่จัดไว้โดยไม่ให้มีการกองหรือกักไว้
เป็นเวลานาน 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 ไม่มีกิจกรรม
ก่อสร้างฐานรากแต่อย่างใด 

- - 
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1.12 ดําเนินการป้องกันกิจกรรมในการก่อสร้างเพื่อไม่ให้เกิดการปนเปื้อน 
จากน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลการดำเนินกิจกรรมต่างๆ 
ภายในโครงการ ไม่ให้มีน้ำมันรั่วไหลซึ่งอาจปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ำ 

- - 

1.13 สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบํารุงที่ปนเปื้อน 
น้ำมัน ต้องนําไปกําจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับจัดเก็บอุปกรณ์ซ่อมบํารุง
ที่ปนเปื้อนน้ำมันไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื่อรวบรวมให้มี
ปริมาณมากพอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 

- รูปที่ 2-7 

1.14 ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้วและภาชนะ 
ปนเปื้อนน้ำมันหรือสารเคมี โดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวมวัตถุอันตราย 
น้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะปนเปื้อนน้ำมันหรือสารเคมีไว้
ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื่อรวบรวมให้มีปริมาณมากพอก่อน
นำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 

- รูปที่ 2-3 
รูปที่ 2-7 

1.15 ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำ ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 
หากพบว่ามีการอุดตันมีดินทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ต้องรีบ 
ดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำตามแนว 
พื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ และกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง 
ดำเนินการขุดลอกดินทรายที่ทับถม ตลอดจนวัชพืชต่างๆ ออก
จากทางระบายน้ำเมื่อพบการอุดตันหรือกีดขวาง 

- - 

1.16 หากพบว่าพื ้นที ่โดยรอบเกิดภาวะน้ำท่วมเนื ่องจากโครงการให้ 
ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ำมาระบายออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

- โครงการได้มีการตรวจสอบภาวะน้ำท่วมบริเวณพื้นที่โครงการ
และพื้นที่ข้างเคียงในช่วงฤดูฝน และจัดให้มีการสูบน้ำในบริเวณ 
ที่เกิดภาวะน้ำท่วมขัง 

- - 

1.17 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนเศษวัสดุก่อสร้างไม่ให้ไหลลงสู่ 
แหล่งน้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่
ท่อระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายน้ำชั ่วคราวเพื ่อรวบรวม
น้ำฝน ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำ
ชั่วคราว 

- รูปที่ 2-2 

1.18 ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วนํามากองไว้ ต้องวางกองให้ 
ห่างไกลจากแหล่งน้ำจัดให้มีที่เก็บกองโดยเฉพาะ และเก็บในพื้นที่  
ปิดล้อมอย่างมิดชิด 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง  
นำหินและดินที ่เกิดขึ้นในพื้นที่ก่อสร้างไปเก็บกองไว้ในพื้นที่  
ที่กำหนด ซ่ึงอยู่ห่างแหล่งน้ำผิวดิน 

- หินและดินที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
การของโครงการ มีปริมาณมากกว่า
ปริมาณที่ประเมินไว้ใน EIA ซ่ึงส่งผล
ให้โครงการต้องพิจารณาหาพื้นที่ 
และแนวทางการจัดการเพิ่มเติม 

เอกสารแนบที่ 2-32 
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  ให้เพียงพอและไม่ส่งผลกระทบต่อ
พื้นที่ข้างเคียง 

 

1.19 จัดให้มีระบบระบายน้ำ รางระบายน้ำ (Gutter) และบ่อตกตะกอน 
ขนาดเพียงพอที่จะรองรับน้ำฝนโดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่ที่จะขยาย 
และปรับปรุงสถานีก่อนระบายออกสู่ท่อระบายน้ำสาธารณะ พร้อมทั้ง
ดูแลบํารุงรักษาและขุดลอกตะกอนอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้สามารถใช้ 
งานระบบระบายน้ำได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 

- โครงการมีการออกแบบและก่อสร้างระบบระบายน้ำ รางระบายน้ำ 
(Gutter) และบ่อตกตะกอนสำหรับรองรับน้ำฝนในบริเวณ พื้นที่
ที่จะขยายและปรับปรุงสถานีรถไฟ ก่อนระบายออกสู่ท่อระบาย
น้ำสาธารณะ 

- รูปที่ 2-2 
Error! Reference 

source not 
found. 

1.20 จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลที่สำนักงานก่อสร้างชั่วคราวและ
บ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ
สำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน 

- รูปที่ 2-5 

1.21 กรณีที่มีการซ่อมบํารุงวัสดุ อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ควรดําเนินการ 
เฉพาะภายโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ 
ดำเนินงานซ่อมบํารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ในบริเวณ
โรงซ่อมบำรุง 

- รูปที่ 2-7 

1.22 จัดให้มีบ่อพักน้ำเสียเพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมต่างๆ เช่น การล้าง
เครื่องจักร และอุปกรณ์ 

- โครงการมีการจัดสร้างบ่อพักน้ำชั่วคราวสำหรับรองรับน้ำเสีย
จากกิจกรรมต่างๆ ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

1.23 จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตราคนงาน 15
คน/1 ห้อง 

- โครงการมีการจัดสร้างห้องส้วมที ่ถ ูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ 
คนงานและเจ้าหน้าที่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง สำนักงานโครงการ 
และบ้านพักคนงานในอัตราที ่เพียงพอต่อจำนวนคนงานและ
เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติในแต่ละช่วงของกิจกรรมการก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-5 
รูปที่ 2-6 
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2. คุณภาพน้ำผิวดิน    

ระยะก่อนก่อสร้าง    
(ก) การออกแบบขั้นรายละเอียดสำหรับตัวสถานีรถไฟ    
2.1 การออกแบบระบบรวบรวมน้ำเส ียสำหรับตัวสถานีรถไฟ ต้อง

ประกอบ ไปด้วยโครงสร้างต่อไปนี้ 
- ออกแบบระบบท่อสุขาภิบาลโดยมีการแยกท่อโสโครก (Soil Pipe) 
จากโถส้วม และโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ้ง (Waste Pipe) เพื่อ
ลดการอุดตันของท่อน้ำเสียจากห้องน้ำของสถานีจะไหลรวมไปยังถัง 
บำบัดน้ำเสียซึ่งกำหนดให้เป็นชนิดสำเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ (On- 
Site System) น้ำเส ียที ่ผ ่านการบำบัดแล้วจะระบายลงท่อน้ำ 
สาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ใน
พระราชบัญญัติส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 

- โครงการได้มีการดำเนินงานออกแบบขั้นรายละเอียดระบบท่อ 
สุขาภิบาลสำหรับตัวสถานีรถไฟ โดยมีการแยกท่อโสโครก (Soil 
Pipe) จากโถส้วม และโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ ้ง (Waste 
Pipe) ไหลรวมไปยังถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ 
(On-Site System) 

- เอกสารแนบที่ 2-22 
 

2.2 การออกแบบระบบระบายน ้ำฝนจากหลังคาของสถาน ีรถไฟ 
ทางโครงการได้พิจารณาออกแบบดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
- ระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ำร่วมกับหัวรับ 
น้ำฝน (Roof Drain) ในจำนวน ตำแหน่ง และความลาดเอ ียง 
ที่เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ำฝน (Roof Drain) และรางระบายน้ำ 
จะถูกออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอสำหรับปริมาณน้ำฝนที่ความเข้ม 
(Rainfall Intensity) 150 มิลลิเมตร/ชั ่วโมง จากนั ้นจะระบายสู่
ระบบระบายน้ำภายนอกต่อไป 

- โครงการได้มีการดำเนินงานออกแบบขั้นรายละเอียดระบาย 
น้ำฝนจากหลังคาของสถานีรถไฟ โดยใช้รางระบายน้ำร่วมกับ 
หัวรับน้ำฝน (Roof Drain) และออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอ 
สำหรับปริมาณน้ำฝนที ่ความเข ้ม (Rainfall Intensity) 150 
มิลลิเมตร/ชั่วโมง 

- เอกสารแนบที่ 2-23 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
(ข) การออกแบบขั้นรายละเอียดสำหรับย่านเก็บกองและขนถ่ายสินค้า  

(Container Yard: CY) 
   

2.3 ออกแบบระบบท ่อส ุขาภ ิบาลต ้องประกอบด ้วยโครงสร ้าง  
ดังรายละเอียด ต่อไปนี้ 
- ระบบท่อสุขาภิบาลจะต้องแยกท่อน้ำโสโครก (Soil Pipe) จาก 
โถส้วมและโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ้ง (Waste Pipe) เพื่อลดการ 
อุดตันของท่อน้ำเสียจากห้องน้ำจะไหลรวมไปยังถังบำบัดน้ำเสีย  
ซึ ่งกำหนดให้เป็นชนิดท่อสำเร ็จร ูปแบบติดตั ้งก ับที ่ (On-Site 
System) ส่วนน้ำเสียจากห้องครัวจะไหลผ่านถังดักไขมันเพื่อแยก
น้ำมันก่อน แล้วจึงไหลไปยังถังบำบัดน้ำเสีย น้ำเสียที่ผ่านการบำบัด
แล้วจะระบายลงท่อน้ำสาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกินเกณฑ์
มาตรฐานที่กำหนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
พ.ศ. 2535 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ (เป็นมาตรการฯ ที่อยู่ในขอบเขตพื้นที่ 
สัญญาที่ 2 งานโยธาและระบบราง ช่วงคลองขนานจิตร-ชุมทาง
ถนนจิระ ซ่ึงไม่มีการดำเนินงานก่อสร้าง) 

- - 

2.4 ออกแบบระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา ต้องประกอบด้วยโครงสร้างดัง
รายละเอียดต่อไปนี้ 

- ระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ำร่วมกับหัวรับ 
น้ำฝน (Roof Drain) ในจำนวน ตำแหน่ง และความลาดเอียงที่ 
เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ำฝน (Roof Drain) และรางระบายน้ำ 
จะถูกออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอสำหรับปริมาณน้ำฝนที่ความ 
เข้ม (Rainfall Intensity) 150 มิลลิเมตร/ชั่วโมง จากนั้นจะระบาย
สู่ระบบระบายน้ำภายนอกต่อไป 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ (เป็นมาตรการฯ ที่อยู่ในขอบเขตพื้นที่
ส ัญญาที ่  2 งานโยธาและระบบราง ช ่วงคลองขนานจิตร - 
ชุมทางถนนจิระ ซ่ึงไม่มีการดำเนินงานก่อสร้าง) 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
ระยะก่อนก่อสร้าง    

2.5 หลีกเล่ียงการเปิดพื้นที่ที่อยู่ริมน้ำพร้อมกันทั้งหมด ให้ทยอยเปิดพื้นที่ 
เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ทํางานจริงเท่านั ้น เพื ่อลดปริมาณการ  
กัดเซาะและชะล้างตะกอนดิน และสิ่งปนเปื้อนสู่แหล่งน้ำ 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 ไม่มีกิจกรรม
ก่อสร้างที่ต้องเปิดพื้นที่ริมน้ำแต่อย่างใด 

- - 

2.6 เปิดหน้าดินให้เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป็นต้องดําเนินการช่วง  
ฤดูฝน ให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และขนย้ายวัสดุ
โดยเฉพาะ ดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการชะล้าง
หน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปิดหน้าดิน
ในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีความจำเป็นต้องดำเนินงาน
ดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้ม ีการอัดชั ้นดินให ้แน่น 
และราบเรียบสม่ำเสมอ ปัจจุบันโครงการไม่มีกิจกรรมงานเปิด 
หน้าดินแล้ว 

- - 

2.7 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้ไหลลงสู่
แหล่งน้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่
ท่อระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายน้ำชั ่วคราวเพื ่อรวบรวม
น้ำฝน ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำ
ชั่วคราว 

- รูปที่ 2-2 

2.8 กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลําน้ำ/ตลิ่งลําน้ำ โดยเฉพาะ
หากมีการขุดดินริมตลิ่งต้องกําหนดขอบเขตหรือจํากัดระยะการขุดดิน
อย่างชัดเจนเฉพาะพื้นที่ที่มีการทํางานจริงเท่านั้น เพื่อป้องกันการ 
กัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ำพร้อมกันนั้น 
ต้องมีการบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้ว
เสร็จทันที 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที ่บริเวณ 
ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ 
ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

2.9 การดําเนินการก่อสร้างสะพานข้ามลําน้ำให้ดําเนินการในฤดูแล้ง 
สําหรับกรณีที่ลําคลองในฤดูแล้งน้ำแห้งทั้งหมด กําหนดให้ดําเนินการ
ขุดและ ฝังฐานรากจมใต้ดิน (ต่ำกว่าระดับดินเดิม) เพื่อดําเนินการ
ก่อสร้าง สะพานต่อไป แต่ในกรณีที่ลําคลองและแม่น้ำยังคงมีนำ้อยู่ใน
ฤดูแล้งให้ ดําเนินการป้องกันและลดผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของ
ตะกอนดินต้องดําเนินการก่อสร้างผนังกั้นน้ำชั่วคราว (Coffer Dam) 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ
ในลักษณะที่มีการฝังฐานรากในบริเวณลำน้ำ ทั ้งนี ้ กิจกรรม 
ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำได้ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว 
ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
2.10 ทําแนวคันเพื่อป้องกันการชะล้างดินจากการเปิดหน้าดินในการก่อสร้าง - ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 โครงการไม่มี

การดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 

2.11 ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมลําน้ำ โดยการปลูกพืชคลุมดิน 
เช่น หญ้าแฝก กระดุมทอง หรือหญ้ามาเลเซีย ในบริเวณตลิ่งที่ได้รับ
การรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที ่บริเวณ 
ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ
ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

2.12 กองดินและวัสดุที ่ใช้การก่อสร้าง ต้องเก็บกองให้ห่างจากริมน้ำให้  
มากที่สุด และต้องมั่นใจว่ากองดิน/กองวัสดุจะไม่ถูกชะลงแหล่งน้ำ 
รวมทั้งดําเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมดโดยเร็ว เมื่อก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการเก็บกองดิน/กอง 
วัสดุให้อยู่ในบริเวณที่จะไม่เส่ียงถูกชะลงแหล่งน้ำ 

- หินและดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการมีปริมาณมากกว่า
ปริมาณที ่ประเมินไว้ใน EIA ซ่ึง
ส่งผลให้โครงการต้องพิจารณาหา
พ ื ้นท ี ่และแนวทางการจ ัดการ
เพิ่มเติมให้ เพียงพอและไม่ส่งผล
กระทบต่อพื้นที่ข้างเคียง 

รูปที่ 2-1 
เอกสารแนบที่ 2-32 

 

2.13 เครื่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบํารุงต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 
150 เมตร และในบริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียมภาชนะเก็บถ่าย 
น้ำมันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมีระบบบําบัดน้ำเสียอย่างง่าย 
ที่สามารถแยกน้ำมันหรือไขมันออกแล้วรวบรวมไว้ในถังขนาด 200 
ลิตร เพื ่อนําไปกําจัดโดยวิธีการที ่ถูกต้องหรือใช้บริการของบริษัท 
ที่ได้รับอนุญาตอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- โรงซ่อมบำรุงของผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการตั้งอยู่ในระยะห่าง 
จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 150 เมตร ทั ้งนี ้ ในบริเวณดังกล่าว 
มีการกำหนดพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวมน้ำมัน/ไขมันไว้ในถังขนาด 
200 ลิตร เพื่อให้มีปริมาณมากพอก่อนเข้าสู่กระบวนการส่งกำจดั
ต่อไป 

- รูปที่ 2-7 
รูปที่ 2-8 
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2.14 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทําการเทพื้นคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการ

รั่วไหลของน้ำมันและไขมัน บริเวณที่พักคนงานและโรงซ่อมบํารุง 
เครื ่องจักรกล เช่น งานซ่อมบํารุงเครื ่องจักร ลานล้างรถ บริเวณ 
จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังน้ำมันของเสีย เป็นต้น 
โดยทําเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และทําท่อต่อเนื่อง ระหว่าง
พื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีต
ลงสู่บ่อดักไขมันโดยตรง และระบายน้ำที่ผ่านการดักไขมันสู่ระบบ
บําบัดน้ำเสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการเทพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ
บริเวณลานและพื้นที่จัดเก็บถังน้ำมันในบริเวณโรงซ่อมบำรุง  
เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้ำมันหรือสารเคมี 

- รูปที่ 2-3 
รูปที่ 2-7 

2.15 ป้องกันการร่ัวไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ที่ใช้ในขณะก่อสร้างลง 
สู่แหล่งน้ำผิวดิน ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมันและ 
สารเคมีเพื่อใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที่อาจรั่วไหล ขณะเดียวกันต้อง 
กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานให้ระมัดระวังในการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมี
ต่างๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ำมันและ
สารเคมีต่อน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ  

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ 
สารเคมีที ่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำโรงเก็บซึ ่งมีการเท 
พื้นคอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ 

- รูปที่ 2-3 

2.16 การก่อสร้างสํานักงานโครงการหรือที่พักคนงานชั่วคราว ให้ก่อสร้าง
ห่างจากลำน้ำอย่างน้อย 150 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างดินและการ 
ปนเปื้อนน้ำทิ้งจากสำนักงานและที่พักคนงานสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้มีการก่อสร้างสำนักงานก่อสร้างโครงการและบ้านพัก
คนงาน ในระยะที่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

- รูปที่ 2-8 

2.17 ดําเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พักคนงาน 
ก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ำและมีที ่ดักตะกอนชั่วคราว เพื ่อลด 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ 
ปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้จัดทำทางระบายน้ำและบ่อดักตะกอนในบริเวณ 
พื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้างเพื่อลดปริมาณ ของแข็ง
แขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ ปนเปื ้อนลงสู่
แหล่งน้ำ 

- รูปที่ 2-2 
 

2.18 จัดให้มีบ่อดักตะกอนชั่วคราวสําหรับบําบัดน้ำทิ้งจากการทําความ
สะอาดรถ เครื่องจักรกล 

- โครงการได้มีการจัดทำบ่อพักน้ำชั่วคราวสำหรับรองรับน้ำเสีย
จากกิจกรรมต่างๆ ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 
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2.19 บริเวณพื้นที่ก่อสร้างห้ามทิ้งขยะ และล้างทําความสะอาดเครื่องมือ

เครื่องจักรในลําน้ำ โดยต้องกําหนดเป็นกฎระเบียบ ข้อบังคับ สําหรับ 
คนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดกฎระเบียบ/ข้อบังคับสำหรับคนงาน
โดยห้ามไม่ให้ทิ ้งขยะบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างและล้างทำความ 
สะอาดเครื่องมือ/เครื่องจักรในแหล่งน้ำผิวดิน และมีการกำชับให้
คนงานปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- รูปที่ 2-15 
 

2.20 จัดห้องน้ำ/ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ แบบระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึมไว้ 
อย่างพอเพียงในที ่พักคนงานก่อสร้าง และสํานักงานควบคุมการ 
ก่อสร้าง ในอัตราส่วนอย่างน้อย คนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง และ 8 คน 
ต่อ 1 ห้อง ตามลําดับ ส่วนน้ำซักล้างและน้ำชำระล้างร่างกายของ 
คนงานก่อสร้าง จะต้องได้รับการบําบัดโดยใช้ On Site Treatment 
ทั้งนี้ บ่อเกรอะจะต้องมีการสูบสิ่งปฏิกูล ทุกๆ 6 เดือน และเมื่อเสร็จสิ้น
การก่อสร้างแล้ว 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องส้วมพร้อมระบบบำบัดแบบ 
บ่อเกรอะ-บ่อซึมบริเวณบ้านพักคนงาน ห้องส้วมพร้อมระบบ 
บำบัดสำเร็จรูปบริเวณสำนักงานโครงการ ในอัตราที่เพียงพอต่อ 
จำนวนคนงานและเจ้าหน้าที่ และจัดให้มีการสูบสิ่งปฏิกูลทุกๆ 6 
เดือน หรือเมื่อเต็ม 

- รูปที่ 2-5 
  
 

2.21 น้ำทิ้งจากอาคารสํานักงานชั่วคราว และบ้านพักคนงานก่อสร้างให้ 
บําบัดคุณภาพน้ำทิ้งอย่างน้อยให้เป็นไปตามมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง 
ชุมชนก่อนระบายออกสู ่แหล่งน้ำ และต้องมีบ่อพักน้ำ (Holding 
Pond) ก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ำที่สามารถกักเก็บได้อย่างน้อย 1 วัน 

- โครงการมีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้องส้วม 
บริเวณสำนักงานโครงการ และระบบบำบัดแบบบ่อเกรอะ-บ่อ 
ซึมบริเวณบ้านพักคนงาน พร้อมทั้งบ่อพักสำหรับรองรับน้ำทิ้ง 
ก่อนระบายออก 

- บริเวณบ้านพักคนงาน โครงการได้
ม ีการจ ัดทำบ ่อพ ักน ้ำส ุดท ้าย
สำหรับรองรับน้ำทิ้ง พร้อมติดตั้ง
เครื่องเติมอากาศ (Aerator) เพื่อ
ป ้องก ัน/ลดการเน่าเส ียของน้ำ 
เนื่องจากบ้านพักคนงานตั้งอยู่ใน
พื ้นที ่ท ี ่ไม่มีการเชื ่อมต่อกับราง
ระบายน้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

-  
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2.22 เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม และมี 

ผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 
- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ 

รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ
กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- - 

2.23 ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตักคราบไขมันออกจากกองอย่าง 
สม่ำเสมอ เดือนละ 2 ครั้ง และนําไปเก็บไว้ในถังเก็บของเสียรอการ
นําส่งไปกําจัดยังสถานที่กำจัดที่ถูกตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและ 
ตักคราบไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 

- - 

2.24 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนควบคุมปริมาณตะกอนและแขวนลอยจาก 
การตอกเสาเข็มตอม่อลงแหล่งน้ำ 

- ขอบเขตงานก่อสร้างตามสัญญาที่มีการดำเนินงานก่อสร้างอยู่ใน 
ปัจจุบัน (สัญญาที่ 1 สัญญา 3 และสัญญาที่ 4) ไม่มีกิจกรรมที่
ต้องดำเนินการตอกเสาเข็มตอม่อลงในแหล่งน้ำ 

- - 

3. อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ    
ระยะก่อนก่อสร้าง    

3.1 ดำเนินการออกแบบระบบระบายอากาศชั่วคราวภายในอุโมงค์ พร้อม 
ระบบระบายอากาศสำรอง เพื ่อความปลอดภัยด้านอากาศให้แก่  
เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการออกแบบและติดตั้งระบบระบาย 
อากาศชั่วคราวภายในอุโมงค์ เพื่อความปลอดภัยของคนงานและ
เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ 

- - 

3.2 ดำเนินการออกแบบระบบเตือนเกี่ยวกับมลสารภายในอุโมงค์ให้แก่ 
เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะก๊าซคาร์บอนมอนออกไซด์ (CO) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบปริมาณมลสาร 
ภายในอุโมงค์เพื่อให้เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ เจ้าหน้าที่
ปฏิบัติงาน เช่น Respirable Dust, NO2, SO2, H2S และ CO 
เป็นต้น  

- - 
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จะต้องทำการจำลองเหตุการณ์การเกิดเพลิงไหม้ภายในอุโมงค์ให้
ครอบคลุมในทุกกรณี โดยใช้ข้อมูลที่เกิดขึ้นจริงจากการตรวจสอบและ
ตรวจวัด เพื่อหาขนาด ความแรง และระยะติดตั้งของระบบระบาย
อากาศ เช่น พัดลม (Jet Fan) หรือรูปแบบอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่อให้
สามารถบังคับความเร็ว ลมให้ได้ตามเกณฑ์ของ NFPA130 Chapter 
7 Emergency Ventilation System ในกรณีที ่เป็นรูปแบบพัดลม 
(Jet Fan) อย่างน้อยให้ติดตั้งทุกๆ ทางเชื่อมอุโมงค์ (Cross Passage 
Tunnel) (ประมาณ 500 เมตร) เพื่อการอพยพ โดยตำแหน่งที่ติดตั้ง
พัดลมจะต้องเป็นตำแหน่งที่ปลอดภัย จากระบบไฟฟ้าที่ป้อนขบวนรถ 
(Electrification and Catenary System) 

- โครงการได้ดำเนินการออกแบบในขั้นรายละเอียดระบบระบาย 
อากาศภายในอุโมงค์สำหรับการใช้งานในระยะเปิดดำเนิน 
โครงการตามเกณฑ์ของ NFPA130 Chapter 7 Emergency 
Ventilation System สำหรับแผนจำลองเหตุการณ์การเกิด 
เพลิงไหม้ภายในอุโมงค์ ยังอยู่ในระหว่างการดำเนินการ 

- เอกสารแนบที่ 2-24 
เอกสารแนบที่ 2-26 

 
 

3.4 กำหนดให้ติดตั้ง Detector แบบอัตโนมัติภายในอุโมงค์ โดยการติดตั้ง 
Detector ภายในอุโมงค์หลักจะติดตั ้งกึ ่งกลางพัดลม ( Jet Fan) 
สำหรับช่องทางเชื่อมอุโมงค์ (Cross Passage) ของอุโมงค์ทั้งสองจะ
ติดตั ้ง 2 แห่งที ่ระยะทางเชื ่อมฯ โดยให้สอดคล้องกับมาตรฐาน 
NFPA72 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการออกแบบในขั้นรายละเอียดระบบ 
Detector (CO, SO2, O2) ภายในอุโมงค์ตามมาตรฐาน NFPA72 

- เอกสารแนบที่ 2-25 
 

ระยะก่อสร้าง    

3.5 ตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักร/ 
เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- - 

3.6 พื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้าดินและกองวัสดุก่อสร้าง ต้องมีการ  
ฉีดพรมน้ำเพื ่อควบคุมฝุ่นละอองอย่างสม่ำเสมอ อย่างน้อยวันละ  
2 คร้ัง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการฉีดพรมน้ำกองวัสดุก่อสร้างและบริเวณที่ 
ทำให้เกิดฝุ่นละออง ทั้งนี้ ได้มีการปรับความถี่ของการฉีดพรม
น้ำตามลักษณะของกิจกรรมที่ดำเนินการและสภาพภูมิอากาศ 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
3.7 กําหนดความเร ็วของรถบรรทุกขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ไม ่เก ิน 30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง และเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งภายใน พื้นที่
ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง 

- รูปที่ 2-10 

3.8 กําหนดให้ไม่ทําการเปิดหน้าดินพร้อมกันทั้งหมด และเปิดผิวหน้าดิน
ในพื้นที่ก่อสร้างตามความจําเป็น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้มีการเปิดหน้าดินเป็น
ช่วงๆ ตามความจำเป็น 

- - 

3.9 จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออกพื้นที่ก่อสรา้ง 
โครงการเพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดิน และทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือ 
รถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- กิจกรรมการขนส่งของโครงการส่วนใหญ่เป็นการขนส่งภายใน 
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยใช้ถนนลำเลียง (Haul Road) อย่างไรก็ตาม 
ในกรณีท ี ่ม ีการขนส ่งนอกเขตพื ้นที ่ก ่อสร้าง โครงการได้
ดำเนินการควบคุมฝุ่นละอองโดยใช้วิธีการฉีดพรม น้ำและล้าง/
ทำความสะอาดผิวจราจร 

- โครงการมีข้อจำกัดด้านพื้นที ่ใน
การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อ
รถบรรทุก อันเนื ่องมาจากพื้นที่
ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น
ทางในแนวยาวและมีความกว้าง
ของพื ้นที ่ค ่อนข้างน้อยซึ ่งเป็น
อุปสรรคต่อการจัดพื ้นที ่ล ้างล้อ 
อย่างไรก็ตามโครงการได้ม ีการ 
ดำเนินการตามมาตรการฉีดพรม
น้ำและล้าง/ทำความ สะอาดผิว
จราจรในบริเวณข้างเคียงเป็นการ
ทดแทน 

- 

3.10 ต้องล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการอย่างน้อยวันละ 
1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืน
เพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการจราจรติดขัด 

- โครงการได้มีการทำความสะอาดผิวถนนที่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นที่ 
ก่อสร้างในช่วงที่มีปริมาณการจราจรน้อย เพื่อลดผลกระทบด้าน
การจราจรติดขัด 

- - 

3.11 กําหนดให้ดําเนินการกองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น - โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกองเก็บ
วัสดุไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครงการเท่านั้น 

- รูปที่ 2-1 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.12 รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้างจะต้องจดัให้ 
มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปิดคลุม
ท้ายรถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุที่สามารถตกหล่นหรือฟุ้งกระจายออก
นอกพื้นที่โครงการให้มิดชิด 

- - 

3.13 กองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และรถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้าง 
ต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้างจะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกัน 
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายและเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมกองวัสดุ 
ก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและท้ายรถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุที่ 
สามารถตกหล่นหรือฟุ้งกระจายออกนอกพื้นที่โครงการให้มิดชิด 

- รูปที่ 2-11  

3.14 กําหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้ชัดเจน 
และบํารงุรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการกำหนดเส้นทางการขนส่งว ัสดุอุปกรณ์ให้ 
ชัดเจน มีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง 
และดำเนินการบำรุงรักษา/ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีเมื่อเกิดการ
ชำรุดเสียหาย 

- เอกสารแนบที่ 2-9 
 

3.15 สอบถามปัญหาเร่ืองราวร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง เพื่อนําไปปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ 
ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และมีการแต่งตั้งเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบ 
ตรวจสอบดูแลเร่ืองร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง
ของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสารแนบที่ 2-5 
เอกสารแนบที่ 2-6 

 

3.16 การก่อสร้างที่เกี่ยวกับการเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน ทําลายสิ่งปลูกสร้าง 
กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ต้องทํารั้วทึบโดยรอบบริเวณ 
ที ่จะทําการก่อสร้างให้มีความสูงจากพื ้นดินอย่างน้อย 2  เมตร 
ตลอดเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการจัดสร้างแนวรั้วชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 
สำหรับกั้นพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การเปิด
ผิวหน้าดิน การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง การกองวัสดุ การขุดเจาะ 
การผสมคอนกรีตที่อยู่ใกล้เคียงย่านชุมชนหรือพื ้นที่อ่อนไหว  
เป็นต้น 

- - 

3.17 รถบรรทุกที ่ขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและรถบรรทุกดินต้องมีการ  
ปกคลุมเพื่อป้องกันเศษวัสดุอุปกรณ์หรือเศษดินตกหล่น 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมท้าย 
รถบรรทุกที ่ขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มิดชิดเพื ่อป้องกันเศษวัสดุ
อุปกรณ์หรือเศษดินตกหล่น 

- - 

3.18 น้ำจากการล้างล้อรถบรรทุกต้องนำไปบำบัดก่อนปล่อยสู่แหล่งน้ำ
สาธารณะ 

- ไม่มีน้ำจากการล้างล้อรถบรรทุกที่ปล่อยสู่แหล่งน้ำสาธารณะ  
แต่อย่างใด 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.19 บำรุงรักษาเครื ่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ  
เพื่อช่วยให้มีสภาพดี ไม่ให้มีอัตราการปล่อยสารมลพิษที่เกินกว่าเกณฑ์
มาตรฐานกําหนด 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักร/ 
เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน และลดอัตราการ
ปล่อยสารมลพิษ 

- - 

3.20 รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ให้ 
อยู่ในตําแหน่งที่เหมาะสมในบริเวณก่อสร้าง พร้อมทั้งจัดเกบ็โยกยา้ย 
สิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างต่างๆ ออกจากบริเวณ 
พื้นที่ก่อสร้างให้เร็วที่สุดหลังจากที่ไม่ต้องการใช้แล้วหรือหลังจาก
กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดูแล 
รักษาความสะอาด รวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ หลังจาก
กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

- รูปที่ 2-1 

3.21 ในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ต้องติดตั้งระบบระบายอากาศชั่วคราว 
ภายในอุโมงค์ พร้อมทั ้งระบบระบายอากาศสำรอง เพ ื ่อความ 
ปลอดภัยด้านอากาศให้แก่เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน และควบคุมอุณหภูมิ
ให้เหมาะกับสภาวะการทำงาน 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างได้มีการติดตั ้งระบบระบายอากาศชั ่วคราว 
ภายในอุโมงค์เพื่อระบายอากาศและควบคุมอุณหภูมิให้เหมาะ 
กับสภาวะการทำงานให้เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ
เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 

- - 

3.22 ในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ต้องติดตั ้งระบบเตือนภัยเกี ่ยวกับ  
มลสารภายในอ ุโมงค ์ให ้แก ่เจ ้าหน ้าท ี ่ปฏ ิบ ัต ิงาน โดยเฉพาะ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบปริมาณมลสาร 
ภายในอุโมงค์เพื่อให้เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ เจ้าหน้าที่
ปฏิบัติงาน เช่น Respirable Dust, NO2, SO2, H2S และ CO 
เป็นต้น 

- - 

4. เสียง    
ระยะก่อนก่อสร้าง    
4.1 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

รับทราบเกี่ยวกับรายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้าง ระยะเวลาใน
การทำงาน โดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียงดัง 

- โครงการได้ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณ 
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการรับทราบเกี่ยวกับรายละเอียดของ
กิจกรรมการก่อสร้างและระยะเวลาในการทำงานของโครงการ 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
4.2 กำหนดบริเวณที่ต้องติดตั ้งกำแพงกั้นเสียง เพื่อลดผลกระทบด้าน  

ระดับเสียงที่มีต่อชุมชนที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ รายละเอียดดังนี้ 
- ชุมชนเมืองมวกเหล็ก กม.ที่ 147+870 ถึง 147+970 ระยะทาง 100 เมตร 
- วัดป่าน้ำพุ กม.ที ่ 151+100 ถึง 151+250 (ติดตั ้ง 2 ฝั ่ง) ระยะทาง  

300 เมตร 
- วัดปางอโศก กม.ที่ 161+350 ถึง 161+500 ระยะทาง 150 เมตร 
- โรงเรียนมารดาดรุณีรักษ์ กม.ที่ 162+200 ถึง 162+400 ระยะทาง 

200 เมตร 
- วัดคีรีวันต์ กม.ที่ 180+290 ถึง กม.ที่ 180+540 ระยะทาง 250 เมตร 
- โรงเรียนบ้านหนองกระทุ่ม กม.ที่ 191+000 ถึง 191+250 ระยะทาง 

250 เมตร 
- อ่างเก็บน้ำลำตะคอง กม.ที ่ 193+000 ถึง 200+000 ระยะทาง 

7,000 เมตร 
- โรงเรียนบ้านลาดบัวขาว กม.ที่ 208+170 ถึง 208+300 ระยะทาง

130 เมตร 
- โรงเร ียนว ัดถนนคต กม.ที่  217+500 ถ ึง 217+650 ระยะทาง  

150 เมตร 
- ว ัดส ี ค้ิ วคณาราม กม.ที่  221+400 ถ ึ ง  221+550 ระยะทาง  

150 เมตร 
- ศาลเจ ้าพ ่อส ูงเน ิน กม.ที่  231+100 ถ ึง 231+200 ระยะทาง  

100 เมตร 
- ว ัดป ่าจ ิตตสาม ัคค ี  กม.ที่  259+000 ถ ึง 259+750 ระยะทาง  

750 เมตร 
- โรงเรียนบ้านหลักร้อย กม.ที ่ 259+000 ถึง 259+100 ระยะทาง 

100 เมตร  

- โครงการได้มีการพิจารณาตำแหน่งและรูปแบบกำแพงกั้นเสียงที่
จะต้องมีการติดตั้ง พร้อมทั้งได้มีการนำเสนอและขอความเห็น 
จากชุมชนและ/หรือผู ้ม ีส ่วนได้ -ส ่วนเสียในด้านของความ 
ต้องการรูปแบบที่เหมาะสม ตลอดจนความห่วงกังวลที่อาจมีต่อ
การดำเนินการในแนวเส้นทาง ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 
เสร็จเป็นที ่เร ียบร้อยแล้ว ทั ้งนี ้ ได้ดำเนินการติดตั ้งกำแพง 
กั้นเสียงเรียบร้อยแล้ว 

รฟท. ในฐานะหน่วยงานเจ ้าของ 
โครงการ ได้รับการอนุมัติและจดแจ้ง
การเปล ี ่ ยน แปลงรายละเอ ียด 
โครงการและมาตรการฯ ที่เกี่ยวข้อง
กับการติดตั ้งกำแพงกันเสียง ตาม
อำนาจหน้าที ่ในมติ คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อม แห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 
ข้อ 2 (2.2) ดังนี้ 
 1) เปลี ่ยนแปลงกำแพงกันเสียง 
ตำแหน่งที่ 1 ชุมชนเมือง มวกเหล็ก 
เป็นวัสดุประเภท โลหะ ติดต้ังบนทาง
ยกระดับฝั่งซ้าย เนื่องจากพื้นที่ที ่ถูก 
กำหนดให้ติดตั้งในเป็นช่วงเร่ิมต้นของ
ทางรถไฟยกระดับ และอยู ่ในระยะ
ประชิดกับกลุ่ม บ้านพักอาศัย  (หมู่บ้าน
จัดสรร) ซึ่งการติดตั้งกำแพงกันเสียง
แบบคอนกรีตความสูง 3 เมตร ที่เขต
ทางรถไฟ (ROW) ตามที่ EIA กำหนด 
จะไม่่สามารถลดผลกระทบ ด้านเสียง
ที่จะเกิดขึ้นต่อกลุ่ม บ้านเรือน/ชุมชน
ในบริเวณนี้ได้ 
 2) เปลี ่ยนแปลงกำแพงกันเสียง
ตำแหน่งท ี ่  2 ว ัดน ้ำพ ุ  เป ็นว ัสดุ  
ประเภทโลหะ ติดตั้งบนทางยกระดับ
ฝั่งซ้ายและฝั่งขวา เนื่องจากพื้นที่ที่

เอกสารแนบที่ 1-7 
เอกสารแนบที่ 1-8 
เอกสารแนบที่ 1-9 
เอกสารแนบที่ 2-19 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
รวมระยะทางติดต้ังกำแพงกั้นเสียง 2,380 เมตร  ถูกกำหนดให้ติดตั ้งกำแพงกันเสียง

เป ็นทางรถไฟยกระด ับ ความสูง 
33.96 เมตร (P.42) 43.0 เมตร (P.43) 
และ 24.72 เมตร (P.44) ผ่านกลาง
พื ้นที ่ว ัดน้ำพุ การติดตั ้งกำแพงกัน 
เส ียงแบบคอนกร ีตแบบม ีค ้ำยัน 
ความสูง 3 เมตร ที ่ เขตทางรถไฟ 
(ROW) ตามท ี ่  EIA กำหนด จะไม่
สามารถลดผลกระทบด้านเสียงที่จะ 
เกิดขึ้นต่อวัดน้ำพุได้ 
 3) ยกเลิกกำแพงกันเสียงตำแหน่ง
ที่ 6 โรงเรียนบ้าน หนองกระทุ่มตาม
ความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
เนื ่องจากผลกระทบด้านการบดบัง
ท ั ศน ี ยภาพและ  ท ิ ศทางลมต่ อ
บ้านเรือนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 

4) ยกเลิกกำแพงกันเสียงตำแหน่ง
ที่ 7 อ่างเก็บน้ำลำตะคองตามความ
ต ้องการของผ ู ้ม ีส ่วนได ้ส ่วนเสีย 
เนื่องจากผลกระทบด้านการเปลี่ยน 
แปลง/ความขัดแย้งกับองค์ประกอบ
ของภูมิทัศน์ที่มีอยู่เดิมและคุณค่าทาง
สุนทรีภาพของอ่างเก็บน้ำลำตะคอง
และข้อจำกัดด้านพื้นที่ก่อสร้าง 
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 5) ปรับลดขนาดความยาวกำแพง
กันเสียงวัดคีรีวันต์ เนื่องจากปิดกั้น
ทางเข้า-ออกของชุมชนและบ้านเรือน
บริเวณดังกล่าว ส่งผลกระทบให้เกิด
การแบ่งแยกชุมชนบดบังทัศนียภาพ
รวมถึงการสัญจรของประชาชนที่อยู่
ในพื้นที่ 

ระยะก่อสร้าง    
4.3 ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างทุกๆ 7 วัน เพื่อป้องกัน 

การเกิดเสียงดังผิดปกติ 
- ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน เพื่อป้องกันการ 
เกิดเสียงดังผิดปกติ 

- - 

4.4 การก่อสร้างบนถนนกําหนดให้ไม่นำแผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน 
หากในกรณีที่จําเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็นพิเศษและ 
มียางรองเพื่อกันเสียงดังและความสั่นสะเทือน 

- ไม่พบกิจกรรมการก่อสร้างบนถนนที่มีความจำเป็นต้องปูแผ่น 
เหล็ก 

- - 

4.5 กําหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้อยู่ระหว่างเวลา 
06:00-18:00 น. เพ ื ่อหลีกเล ี ่ยงเวลาการพักผ่อนของประชาชน 
มาตรการนี้จะลดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงลงได้ไม่เกิน 3 เดซิเบล (เอ) 
ขึ้นกับระดับเสียงจากแหล่งกําเนิดอื่นๆ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานกิจกรรม 
ก่อสร้างที ่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงเวลากลางวันระหว่างเวลา 
ประมาณ 06:00-18:00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงเวลาการพักผ่อนของ
ประชาชน 

- - 

4.6 กิจกรรมใดๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงจะต้องมีการประกาศให้สาธารณชน
ทราบโดยทั่วถึง 

- โครงการได้มีการประชาสัมพันธ์กำหนดการและรายละเอียด 
กิจกรรมการที่มีเสียงดังให้ประชาชน/สาธารณะชนที่อยู่ข้างเคียง
ได้ทราบก่อน 

- - 

4.7 กําหนดให้บริเวณที่เห็นว่าจะมีผลกระทบด้านเสียง เช่น การขุดเจาะ 
พื้นผิว ต้องติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ซึ่งทําหน้าที่
เสมือนกําแพงกันเสียงชั่วคราวรอบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกัน
เสียงไม่ให้ ก่อให้เกิดผลกระทบที่รุนแรงกับประชาชนที่อาศัยอยู่
ใกล้เคียงและผู้ที่สัญจร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดทำแนวรั้วกั้นพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรม 
การก่อสร้างเกี่ยวกับการเปิดผิวหน้าดิน การรื้อถอนสิ่งปลกูสร้าง 
การกองวัสดุ การขุดเจาะ การผสมคอนกรีต ที่อยู่ใกล้เคียงย่าน 
ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-26 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.8 พิจารณาใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง 
น้อยที่สุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก (ตลอดพื้นที่ก่อสร้าง 
โครงการกำหนดให้มีการใช้เข็มเจาะทั ้งหมด ยกเว้นบริเวณการ
ก่อสร้าง สะพานรถไฟ และบริเวณสถานีรถไฟ) รวมทั้งพิจารณา 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาใช้เครื่องจักร 
อุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที ่ก่อให้เกิดเสียงดังน้อย รวมทั้ง 
พิจารณาเลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อ 
สําเร็จ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- - 

เลือกใช้การ ก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อสําเร็จซึ่งสามารถ
ช่วยลดระดับเสียงให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้รวมทั้งช่วยลดระยะเวลา
ก่อสร้างอันจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณโดยรอบ
พื้นที่ก่อสร้างในระดับต่ำที่สุด เป็นต้น 

   

4.9 ในกรณีก่อสร้างใกล้สถานศึกษาให้ประสานกับสถาบันการศึกษา
เหล่านั้น ในเรื่องกําหนดเวลาการเจาะหรือตอกเสาเข็มให้เพื่อไม่ตรง
กับการเรียนการสอนเช่นให้ดําเนินการในวันหยุด เป็นต้น 

- โครงการได้กำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างหลีกเล ี ่ยงการ 
ดำเนินงานก่อสร้างที ่ก ่อให้เก ิดเสียงดังในช่วงที ่มีการเรียน 
การสอน 

- - 
 

4.10 ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถานให้งดกิจกรรมการก่อสร้างที ่จะ 
ก่อให้เกิดเสียงในช่วงที ่ม ีการประกอบศาสนกิจและในวันสําคัญ 
ทางศาสนา 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้หลีกเลี ่ยงการ 
ดำเนินงานก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงที่มีการประกอบ
ศาสนกิจและในวันสําคัญทางศาสนา 

- - 
 

4.11 กําหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั ้งอยู่บริเวณใกล้แนว 
เส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มี 
เจ้าหน้าที่ประจํา 24 ชั่วโมง และต้องมีการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว และ 
รวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์พร้อมผลการดําเนินการแก้ไขปัญหาและ
เสนอต่อ รฟท. 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ 
ศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน และมีการแต่งตั ้งเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบ 
ตรวจสอบดูแลเร ื ่องร ้องเร ียนอันเนื ่องมาจากกิจกรรมการ 
ก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสารแนบที่ 2-5 
เอกสารแนบที่ 2-6 

 

4.12 กําหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพื ้นที ่ก่อสร้างที ่เป็นเมืองหรือชุมชน  
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- โครงการมีการพิจารณาให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะแทน 
การใช้เข็มตอก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการกิจกรรมก่อสร้าง
เสาเข็มเสร็จเรียบร้อยในช่วงที่ผ่าน 

- - 

4.13 การขนถ่ายวัสดุและอุปกรณ์จะต้องมีการควบคุมจากวิศวกรผู้คุมงาน
ให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีวิศวกรผู้คุมงานคอยกำกับดูแลการขนถ่าย
วัสดุและอุปกรณ์ เพื่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียงน้อยที่สุด 

- รูปที่ 2-14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-27 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.14 ต้องจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น ที่อุดหู (Ear Plug) 
หรือที่ครอบหู (Ear Muff) สําหรับคนงานที่ทํางานในบริเวณก่อสร้าง 
ที่มีเสียงดังในเวลาทํางานไม่เกิน 8 ชั่วโมง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย 
ส่วนบุคคล เช่น ที ่อุดหู (Ear Plug) หรือที่ครอบหู (Ear Muff) 
สำหรับคนงานที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดัง 

- - 

4.15 ในส่วนของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย ซึ่งอยู่ใกล้โครงการนั้น 
การก่อสร้างที่มีเสียงดังอาจต้องประสานในการทํางานก่อสร้าง เช่น 
ทํางานที่มีเสียงดังในช่วงนอกฤดูท่องเที่ยว หรือช่วงที่ไม่ใช่ช่วงวันหยุดยาว 

- โครงการยังไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณ 
แหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย 

- - 

5. สั่นสะเทือน    
ระยะก่อสร้าง    

5.1 ใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสมเพื่อลดผลกระทบ 
ด้านความสั่นสะเทือน เช่น การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก เป็นต้น 

- โครงการได้กำหนดและควบคุมดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างใช้ 
เครื ่องจักรอุปกรณ์และวิธ ีการก่อสร้างที ่ เหมาะสมเพื ่อลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

- - 

5.2 กําหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหากมีอาคารใกล้เคียง และอาจได้รับความ 
เสียหายหากใช้เข็มตอก 

- โครงการมีการพิจารณาให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะแทน 
การใช้เข็มตอก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการกิจกรรมก่อสร้าง
เสาเข็มเสร็จเรียบร้อยในช่วงที่ผ่าน 

- - 

5.3 กําหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนให้อยู่ 
ระหว ่ า ง เวลา  08:00-18:00 น .  และต ้องแจ ้ งประชาชนและ 
ผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีการก่อสร้างที่ทําให้
เกิดความสั่นสะเทือน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานกิจกรรม 
ก่อสร้างที ่ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือนในช่วงเวลากลางวัน 
ระหว ่างเวลาประมาณ 08 :00-18:00 น. และให้ม ีการแจ้ง
ประชาชน/ผู้ประกอบการข้างเคียงทราบล่วงหน้า 

- - 

5.4 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่บริเวณใกล้แนว 
เส้นทางมากที่สุด พร้อมมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มี 
เจ้าหน้าที่ประจํา 24 ชั ่วโมง และต้องรวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์
พร ้อมผลการด ํา เน ินการแก ้ ไขป ัญหาและเสนอต ่อการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ 
ศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน และมีการแต่งตั ้งเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบ 
ตรวจสอบดูแลเร่ืองร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง
ของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสารแนบที่ 2-5 
เอกสารแนบที่ 2-6 
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5.5 กําหนดความเร ็วของรถบรรทุกขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ไม ่เก ิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง และเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งภายในพื้นที่
ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง 

- รูปที่ 2-10 

5.6 กําหนดให้รถขนวัสดุก ่อสร้างมีน้ำหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ.  
ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจำกัดน้ำหนักบรรทุก
ให้เป็นไปตาม พรบ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- - 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ    
1. ทรัพยากรป่าไม้    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

1.1 จดบันทึกปริมาณ ชนิดและจำนวนของต้นไม้ที่ทำการย้ายออกจาก 
บริเวณก่อสร้างทั้งหมด 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการดำเนินการ 
จดบันทึกปริมาณ ชนิดและจำนวนของต้นไม้ที่ทำการย้ายออก 
จากบริเวณก่อสร้าง ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
พ.ศ. 2566 โครงการไม่มีการย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

1.2 ประสานงานกับกรมป่าไม้ ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัด 
สระบุรี และจังหวัดนครราชสีมา รวมถึงหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 
เพื ่อกำหนดมาตรการในการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ในบริเวณที่  
อยู่ใกล้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 และพื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 2 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับกรมป่าไม้/หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อขอเข้าดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณที่อยู่ใกล้ 
พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 และพื้นที่ลุ ่มน้ำชั้น 2 
เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่ผ่านมา 

- เอกสารแนบที่ 1-5 
เอกสารแนบที่ 2-7 

 

1.3 สำหรับก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการต้องมีการตัดฟันต้นไม้  
เพื ่อพื ้นที ่ในการก่อสร้าง โดยเฉพาะในพื้นที ่ที ่อยู ่ในเขตป่าสงวน
แห่งชาติ หน่วยงานที่ต้องเข้ามาดำเนินการ คือ องค์การอุตสาหกรรม
ป่าไม้ (ออป.) เข้าสำรวจพื้นที่ป่าไม้และตัดฟันชักลากไม้ที่ได้ขนาดออก 
และ ขุดล้อมกล้าไม้บางส่วนเพื่อนำไปปลูกเสริมในบริเวณพื้นที่ป่า
ใกล้เคียง ซึ่งทั้งนี้จะต้องมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (กรมป่าไม้) เข้ามา
กำกับดูแลอยู่ตลอดเวลา 

- โครงการได้ดำเนินการประสาน/ร่วมมือกับกรมป่าไม้เพื่อสำรวจ
และตรวจสอบพื้นที่ป่าไม้ที่ต้องมีการดำเนินการตัดฟันต้นไม้
ร่วมกับกรมป่าไม้ เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่ผ่านมา 

- เอกสารแนบที่ 2-8 
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1.4 ในการตัดฟันต้นไม้ต้องมีการควบคุม โดยมิให้มีการตัดไม้นอกเหนือ 
จากพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด ทั้งนี้ ทิศทางการล้มไม้ต้องมีทิศทางให้ 
ต้นไม้ล้มเข้าหาพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อป้องกันไม่ให้ไม้ที่ล้มไปล้มทับ
ต้นไม้ที่อยู่นอกพื้นที่ก่อสร้างได้รับความเสียหาย 

- โครงการมีการกำกับดูแลการดำเนินงานตัดไม้ของผู ้ร ับจ้าง 
ก่อสร้างให้ดำเนินการเฉพาะในเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 
และกำหนดทิศทางการล้มไม้ให้เข้าหาพื้นที่ก่อสร้างเพื่อไม่ให้เกิด
ความเสียหายต่อต้นไม้ที่อยู่นอกพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

1.5 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่ 
เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยาป่าไม้ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
ขุดล้อมและย้ายต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยา ป่าไม้ 
ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 โครงการ 
ไม่มีการขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่ 

- - 

ระยะก่อสร้าง    

1.6 การขนส่งดินหรือวัสดุอุปกรณ์ของรถบรรทุกหรือการเคลื ่อนย้าย 
เครื่องจักรต่างๆ ต้องระมัดระวังมิให้เกิดความเสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่
บริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ หรือ
การเคลื่อนย้ายเครื่องจักรต่างๆ อย่างระมัดระวัง เพื่อไม่ให้เกิด
ความเสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่บริเวณใกล้เคียง 

- - 

1.7 ควบคุมดูแลพนักงานเจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้องในโครงการ ตลอดจน
คนงาน ก่อสร้างไม่ให้ลักลอบตัดไม้ถางป่า เก็บหาของป่า เปลี่ยนแปลง
ลำน้ำ หรือยึดถือครอบครองพื้นที่ต้นน้ำลำธาร 

- โครงการมีการควบคุมดูแลพนักงานเจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้องใน 
โครงการตลอดจนคนงานก่อสร้างไม่ให้ลักลอบตัดไม้ถางป่า  
เก็บหาของป่า เปลี่ยนแปลงลำน้ำ หรือยึดถือครอบครองพื้นที่ต้น
น้ำลำธาร 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

1.8 ป้องกันไม่ให้เจ้าหน้าที่คนงานของโครงการเข้าใช้เส้นทางก่อสร้าง หรือ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ เพื่อกระทำการใดๆ อันอาจก่อให้เกิดความ 
เสียหายต่อทรัพยากรป่าไม้ และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ โดยเด็ดขาด 

- โครงการมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้เจ้าหน้าที่และคนงานเข้าใช้
เส้นทางก่อสร้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เพื่อกระทำการใดๆ 
ที ่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพยากรป่าไม้ และทรัพยากร 
ธรรมชาติอื่นๆ 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

1.9 ใช้อุปกรณ์เครื่องมือในการก่อสร้างที่มีประสิทธิภาพมีการบำรุงดูแล 
รักษาเป็นอย่างดี เพื่อลดเสียง ฝุ่นละออง และควันจากเครื่องจักรที่ 
อาจส่งผลกระทบต่อต้นไม้ และทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักร/ 
เครื ่องยนต์ที ่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน เพื ่อลดเสียง  
ฝุ่นละออง และควันจากเครื่องจักรที่อาจส่งผลกระทบต่อต้นไม้
และทรัพยากรธรรมชาติ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-30 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.10 ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไม่ถึง เช่น การทิ้งสารเคมี น้ำมัน หรือ 
ขยะต่างๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์ป่า 

- โครงการมีการตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างทิ้ง
สารเคมี น้ำมัน หรือขยะต่างๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากร
ป่าไม้ และสัตว์ป่า 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

1.11 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานของโครงการได้เข้าใจและให้ความร่วมมือ 
ในขณะที่มีกิจกรรมในการก่อสร้าง จะต้องมีกฎระเบียบที่เข้มข้นพร้อม 
มาตรการลงโทษขั้นเด็ดขาด สำหรับเจ้าหน้าที่และคนงานของเหมือง 
ที่ลักลอบตัดไม้ และล่าสัตว์ 

- โครงการได ้ม ีการกำหนดกฎระเบียบและประชาสัมพันธ์ 
กฎระเบียบและบทลงโทษมาตรการด้านทรัพยากรป่าไม้-สัตว์ป่า
ให้พนักงาน/คนงานของโครงการได้เข้าใจและให้ความร่วมมือใน
ขณะที่มีการดำเนินกิจกรรมในการก่อสร้าง 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

1.12 กำหนดให้ที่พักคนงานก่อสร้าง ตลอดจนอาคารสำนักงาน จะต้องไม่ 
ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ป่าไม้เขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 
และ ชั้น 2 โดยเด็ดขาด เพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้
และสัตว์ป่า ที่อาจมีเพิ่มมากขึ้นจากคนงานของโครงการ และยากใน
การป้องกัน หรือควบคุมดูและในขณะเดียวกันต้องมีการส่งเสริม
กิจกรรม เพื ่อการฟื ้นฟูและอนุรักษ์ป่าต้นน้ำลำธารที ่มีอยู ่บริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ทั้งที่เป็นของหน่วยงานภาครัฐและเอกชน 
โดยเฉพาะในช่วงที่ผ่านพื้นที่ ป่าสงวนแห่งชาติฯ 

- โครงการได้จ ัดสร้างที ่พ ักคนงานก่อสร้าง ตลอดจนอาคาร 
สำนักงาน นอกเขตพื้นที่ป่าไม้เขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ 
ลุ่มน้ำชั้น 1 และชั้น 2 

- รูปที่ 2-8 

1.13 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่
เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยาป่าไม้ และแผนปฏิบัติการปลูกป่า 
ทดแทนฟื ้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และการสร้าง 
ฝายชะลอน้ำ เพื่อรักษาต้นน้ำลำธาร 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
ขุดล้อมและย้ายต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยา ป่าไม้ 
สำหรับแผนปฏิบัติการปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศ ป่าไม้ 
การป้องกันไฟป่า และการสร้างฝายชะลอน้ำ เพื่อรักษาต้นน้ำ 
ลำธาร อยู่ระหว่างการเสนออนุมัติงบประมาณเพื่อดำเนินการ 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า    

ระยะก่อสร้าง    
2.1 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงานและ 

คนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดและมีบทลงโทษที่เข้มงวด รวมถึงการ
ดักจับทั้งนกและค้างคาว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการออกกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงานและ 
คนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดพร้อมบทลงโทษ 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

2.2 กําหนดให้มีการประสานงานกับเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องอย่างใกล้ชิดใน
การดูแลการลักลอบล่าสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าไม้บริเวณใกล้เคียง 

- โครงการมีการประสานงานกับเจ้าหน้าที ่ท ี ่เกี ่ยวข้องในการ
ดำเนินงานที่อาจกระทบต่อสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าไม้ 

- เอกสารแนบที่ 2-7 

2.3 ต้องไม่นําสัตว์เลี ้ยงเข้าไปเลี ้ยงปล่อยในพื ้นที ่ป่า เพื ่อหลีกเลี ่ยง 
โรคติดต่อจากสัตว์เล้ียงเข้าไประบาดในสัตว์ป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำหนดกฎระเบียบบังคับและควบคุมดูแล
ไม่ให้เจ้าหน้าที่/คนงานนำสัตว์เล้ียงเข้าไปเลี้ยงปล่อยในพื้นที่ป่า 

- เอกสารแนบที่ 2-8 

2.4 ในพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชันสูงจะต้องดำเนินงานด้วยความระมัดระวังให้ 
มากที ่ส ุด เพื ่อป้องกันการพังทลายของดินและหิน ซึ ่งนอกจาก
หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศภายนอกเพิ่มขึ ้น ยังลดการ
เลื่อนไหลของ ตะกอนดินและหินลงสู่ร่องห้วยและลำน้ำ นอกจากนั้น
ต้องปรับระดับให้มีความลาดเทที่เหมาะสม เพื่อมิให้เกิดการเลื่อนไหล
ของดินและหิน นอกจากนี้โครงการจะต้องปฏิบัติตามมาตรการในการ
ลดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินและคุณภาพน้ำอย่าง
เคร่งครัด 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตาม 
มาตรการในการลดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินและ 
คุณภาพน้ำอย่างเคร่งครัด ในพื้นที่ก่อสร้างซ่ึงมีความลาดชันสูง 

- - 

2.5 กําหนดให้มีการป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ลงสู่
ร่องห้วยและลําน้ำต่างๆ ด้วยการขุดล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมัน
และ สารเคมีเพื่อใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที่อาจรั่วไหล ขณะเดียวกัน
ต้อง กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมี
ต่างๆ ไม่ให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ำมันและ
สารเคมีต่อน้ำผิวดินในร่องห้วยและลําน้ำ 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ
สารเคมีที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำสถานที่จัดเก็บซึ่งมีการ 
เทพื้นคอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ ในกรณีที่ 
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่ง 
การให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

 

- รูปที่ 2-3 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.6 ต้องมีการช่วยเหลือสัตว์ป่าหากพบว่ามีการเคลื่อนที่ออกจากพื้นที่ 
โครงการได้ช้า โดยนําไปยังพื้นที่ป่าไม้หรือแหล่งที่อยู่อาศัยที่มีสภาพที่ 
ดีกว่าในพื้นที่โครงการ ซ่ึงกล่าวได้ว่ามีอยู่ทั่วไปโดยรอบพื้นที่โครงการ 
และทั้งนี้ในการดําเนินการจะต้องมีผู ้ชํานาญในการช่วยเหลือสัตว์
ดังกล่าวด้วย 

- ในระหว่างการก่อสร้างโครงการไม่พบสัตว์ป่าที ่ต้องการความ
ช่วยเหลือแต่อย่างใด 

- - 

3. ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ    

ระยะก่อสร้าง    

3.1 กิจกรรมการก่อสร้าง ต้องดำเนินการอยู่เฉพาะในเขตทางรถไฟของ
โครงการเท่านั้น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ 
ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างเฉพาะในเขตทางของโครงการ 

- - 

3.2 มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้างโดยเฉพาะไม่ให้กีดขวาง หรือมี 
การกองอยู่พื้นที่นอกเขตทางของโครงการ และไม่วางวัสดุก่อสร้าง
อุปกรณ์ หรือเครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ำ 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจัดเก็บวัสดุ 
ก่อสร้างหรือมีการกองวัสดุให้อยู่ภายเขตทางของโครงการ เพื่อ
ไม่ให้กีดขวางทางน้ำหรือล้ำนอกเขตทางโครงการ 

- รูปที่ 2-1 

3.3 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นอย่างเคร่งครัด - โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นอย่างเคร่งครัด 

- - 
 

3.4 ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าเบญจพรรณ และป่าดิบแล้ง โดยการ
สำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่าไม้บริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ
อย่างสม่ำเสมอ โดยร่วมมือกับกรมป่าไม้เพื่อรักษาพื้นที่ป่าไว้ 

- โครงการได้ดำเนินการประสาน/ร่วมมือกับกรมป่าไม้ เพื่อสำรวจ
และตรวจสอบพื้นที่ป่าไม้ เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่ผ่านมา 

- เอกสารแนบที่ 2-7 
 

3.5 ป้องกันการชะล้างพังทลายและการสูญเสียหน้าดินจากการตัดฟันไม้
เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ เช่น การก่อสร้างทางชั่วคราว เป็นต้น 
หรือการก่อสร้างใดๆ ของโครงการควรกระทำในฤดูแล้ง และใช้
เส้นทางเดิมที ่มีอยู ่ให้มากที่สุดนอกจากนี้ ควรหลีกเลี่ยงการสร้าง
เส้นทางขนส่ง วัสดุอุปกรณ์ขึ้นใหม่ ทั้งนี้ เพื่อลดการทำลายพื้นที่ป่าไม้
ใกล้เคียงและลดปัญหาการชะล้างพังทลายของดินจากการดำเนิน
โครงการ 

- โครงการได้ใช้พื้นที่เท่าที่จำเป็นตามข้อกำหนดของหน่วยงาน
เจ้าของพื้นที่ 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.6 ปลูกป่าทดแทนและเพิ ่มเติมในพื้นที ่โดยรอบที ่เสื ่อมโทรม ทั ้งนี้  
เพื ่อชดเชยพื้นที ่ป่าที ่ต ้องสูญเสียไป และยังเป็นการรักษาพื้นที่  
เพื่อประโยชน์ในการอนุรักษ์ป่าไม้/ดินและน้ำอันเป็นสิ่งสำคัญอย่างหนึ่ง
ในการบร ิหารล ุ ่มน ้ำให ้ประสบความสำเร ็จ รายละเอ ียดตาม
แผนปฏิบัติการ ปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกัน 
ไฟป่า และการสร้างฝายชะลอน้ำเพื่อรักษาต้นน้ำลำธาร 

- โครงการอยู่ระหว่างการเสนออนุมัติงบประมาณเพื่อดำเนินการ 
ปลูกป่าทดแทนเพื่อชดเชยพื้นที่ป่าที่สูญเสียไปแผนปฏิบัติการ 
ปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และ 
การสร้างฝายชะลอน้ำเพื่อรักษาต้นน้ำลำธาร 

- - 

4. นิเวศวิทยาทางน้ำ    
ระยะก่อสร้าง    
4.1 กำหนดให้หลีกเลี่ยงการเปิดพื้นที่ที่อยู่ริมน้ำพร้อมกันทั้งหมด ให้ทยอย

เปิดพื้นที่เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ทํางานจริงเท่านั้น เพื่อลดปริมาณ
การกัดเซาะและชะล้างตะกอนดิน และสิ่งปนเปื้อนสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที ่บริเวณ
ริมน้ำ เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ 
ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4.2 กำหนดให้เป ิดหน้าดินให้เสร ็จสิ ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป ็นต้อง
ดําเนินการช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และ
ขนย้ายวัสดุ โดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกัน
การชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เด ือนพฤษภาคม-
พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปิดหน้าดิน
ในช่วงฤดูฝน อย ่างไรก ็ตาม ในกรณีท ี ่ม ีความจำเป็นต้อง 
ดำเนินงานดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้มีการอัดชั้นดินให้
แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ ปัจจุบันโครงการไม่มีกิจกรรมงาน
เปิดหน้าดินแล้ว 

- - 

4.3 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้ไหลลงสู่
แหล่งน้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่
ท่อระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายน้ำชั ่วคราวเพื ่อรวบรวม
น้ำฝน ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำ
ชั่วคราว 

- รูปที่ 2-2 

4.4 กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลําน้ำ/ตลิ่งลําน้ำ โดยเฉพาะหาก
มีการขุดดินริมตลิ ่งต้องกําหนดขอบเขตหรือจํากัดระยะการขุดดิน 
อย่างชัดเจนเฉพาะพื้นที ่ที ่มีการทํางานจริงเท่านั ้น เพื ่อป้องกันการ 
กัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ำพร้อมกันนั้น
ต้องมีการบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ
ทันที 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที ่บริเวณ 
ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ 
ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-34 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.5 กําหนดให้ทําแนวคันเพื่อป้องกันการชะล้างดินจากการเปิดหน้าดินใน
การก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 โครงการไม่มี
การดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 
 

4.6 ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมลําน้ำ โดยการปลูกพืชคลุมดิน 
เช่น หญ้าแฝก กระดุมทอง หรือหญ้ามาเลเซีย ในบริเวณตลิ่งที่ได้รับ
การรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ 
ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ
ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4.7 เครื ่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบํารุงต้องอยู ่ห ่างจากแหล่งน้ำ 
อย่างน้อย 150 เมตร และใน บริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียมภาชนะ
เก็บถ่าย น้ำมันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมีระบบบำบัดน้ำเสีย
อย่างง่ายที ่สามารถแยกน้ำมันหรือไขมันออกแล้วรวบรวมไว้ในถัง
ขนาด 200 ลิตร เพื่อนําไปกําจัดโดยวิธีการที่ถูกต้องหรือใช้บริการของ
บริษัทที่ได้รับอนุญาตอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- โรงซ่อมบำรุงของผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการตั้งอยู่ในระยะห่าง 
จากแหล่งน้ำผิวดินไม่น้อยกว่า 150 เมตร ทั ้งนี ้ ในบริเวณ 
ดังกล่าวมีการกำหนดพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวบน้ำมัน/ไขมันไว้  
ในถังขนาด 200 ลิตร เพ ื ่อให ้ม ีปร ิมาณมากพอก่อนเข้าสู่  
กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 

- รูปที่ 2-7 
รูปที่ 2-8 

4.8 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทําการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณ  
ที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน บริเวณที่พักคนงานและ  
โรงซ่อมบํารุงเครื่องจักรกล เช่น งานซ่อมบํารุงเครื่องจักร ลานล้างรถ 
บริเวณจัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังน้ำมันของเสีย 
เป็นต้น โดยทําเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และทําท่อต่อเนื่อง
ระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้ น
คอนกรีตลงสู่บ่อดักไขมันโดยตรง และระบายน้ำที่ผ่านการดักไขมนัสู่
ระบบบำบัดน้ำเสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการเทพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ 
บริเวณลานและพื้นที่จัดเก็บถังน้ำมันในบริเวณโรงซ่อมบำรุง  
เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้ำมันหรือสารเคมี 

- รูปที่ 2-3 
 

4.9 ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ที่ใช้ในขณะที่ก่อสรา้ง
ลงสู่แหล่งน้ำผิวดิน ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมัน
และสารเคมีเพื่อใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที่อาจรั่วไหล 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ 
สารเคมีที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำพื้นที่เก็บซ่ึงมีการเทพื้น
คอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ 

- รูปที่ 2-3 

4.10 กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมี 
ต่างๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ำมันและ 
สารเคมีในแหล่งน้ำผิวดิน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบและกำชับให้ผู ้ปฏิบัติงาน 
ระมัดระวังในการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมีต่างๆ เพื่อไม่ให้เกิด 
การร่ัวไหลลงสู่แหล่งน้ำผิวดิน 

- รูปที่ 2-7 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-35 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.11 การก่อสร้างสํานักงานโครงการหรือที่พักคนงานชั่วคราว ให้ก่อสร้าง 
ห่างจากลําน้ำอย่างน้อย 150 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างดินและ 
การปนเปื้อนน้ำทิ้งจากสํานักงานและที่พักคนงานสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้มีการก่อสร้างสำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน 
ในระยะที่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

- รูปที่ 2-8 

4.12 ดําเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พักคนงาน 
ก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ำ และมีที ่ดักตะกอนชั่วคราว เพื ่อลด 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ 
ปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้จัดทำทางระบายน้ำและบ่อดักตะกอนในบริเวณ 
พื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้างเพื่อลดปริมาณของแข็ง
แขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ ปนเปื ้อนลงสู่
แหล่งน้ำ 

- รูปที่ 2-2 
 

4.13 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง และ 
ขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน
ตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บ 
วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบเรียบร้อยอยู่เสมอ 

- รูปที่ 2-1 

4.14 ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานและวัสดุเหลือใช้ลงในแม่น้ำ 
และลําคลองต่างๆ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/ 
วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำสาธารณะ หรือรางระบายน้ำ
ใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

4.15 ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างที่สำคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับสภาพพื้นที่ 
การขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วง
ฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้วางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเช่น 
การปรับสภาพพื้นที่หรือการขุดดินในช่วงฤดูฝน 

- - 

4.16 จัดทําทางระบายน้ำชั ่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื ่อป้องกันปัญหา 
น้ำท่วมขังเขตพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินงานจัดทำรางระบายน้ำและบ่อพักน้ำชั่วคราว 
ภายในพื้นที ่ก่อสร้าง เพื ่อป้องกันปัญหาน้ำท่วมขังเขตพื้นที่
ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- รูปที่ 2-2 
 

4.17 ดินที่ขุดได้จากการก่อสร้างฐานรากต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะและ 
ต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ที่ปิดล้อม และจะต้องมีรถบรรทุก
มารับหรือนําไปทิ ้งในบริเวณที่จัดไว้โดยไม่ให้มีการกองหรือกักไว้  
เป็นเวลานาน 

- กิจกรรมการก่อสร้างฐานราก ได้ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว 
ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 
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4.18  กองดินและวัสดุที ่ใช้ในการก่อสร้าง ต้องกองให้ห่างจากริมน้ำให้ 
มากที่สุด และต้องมั่นใจว่ากองดิน/กองดินวัสดุจะไม่ถูกชะลงแหล่งน้ำ 
รวมทั้งดําเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมดโดยเร็วเมื่อก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการเก็บกองดิน/กอง 
วัสดุให้อยู่ในบริเวณที่ไม่เส่ียงต่อการถูกชะลงแหล่งน้ำ 

- หินและดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการมีปริมาณมากกว่า
ปริมาณที่ประเมินไว้ใน EIA ซ่ึงส่งผล
ให้โครงการต้องพิจารณาหาพื้นที่
และแนวทางการจัดการเพิ่มเติม
ให้เพียงพอและไม่ส่งผลกระทบ
ต่อพื้นที่ข้างเคียง 

รูปที่ 2-1 
 

4.19 สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบํารุงที่ปนเปื ้อน 
น้ำมัน ต้องนําไปกําจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับจัดเก็บอุปกรณ์ซ่อมบํารุง
ที ่ปนเปื้อนน้ำมันไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื ่อรวบรวมให้มี
ปริมาณมากพอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 
 

- รูปที่ 2-7 

4.20 ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะ 
ที่ปนเปื้อนโดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวมวัตถุ อันตราย 
น้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะปนเปื้อนน้ำมันหรือ สารเคมี
ไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื่อรวบรวมให้มีปริมาณมากพอก่อน
นำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 

- รูปที่ 2-3 
รูปที่ 2-7 

4.21 จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลที่สํานักงานก่อสร้างชั่วคราวและ 
บ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

- โครงการได้จ ัดสร้างห ้องส้วมที ่ถ ูกหลักสุขาภ ิบาลสำหรับ 
สำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน ที ่เพียงพอต่อจำนวน
คนงานและพนักงาน 

- รูปที่ 2-5 

4.22 กรณีที่มีการซ่อมบํารุงวัสดุ อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ควรดําเนินการ 
เฉพาะภายในโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ 
ดำเนินงานซ่อมบํารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ในบริเวณ
โรงซ่อมบำรุง 

- รูปที่ 2-7 

4.23 จัดให้มีบ่อพักน้ำเสียเพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมต่างๆ เช่น การล้าง
เครื่องจักรและอุปกรณ์ 

- โครงการมีการจัดสร้างบ่อพักน้ำชั่วคราวสำหรับรองรับน้ำเสีย 
จากกิจกรรมต่างๆ ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 
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4.24 จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตราคนงาน 15 
คน/1 ห้อง 

- โครงการมีการจัดสร้างห้องส้วมที ่ถ ูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ 
คนงานและเจ้าหน้าที่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง สำนักงานโครงการ 
และบ้านพักคนงาน ในอัตราที่เพียงพอต่อจำนวนคนงานและ
เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติในแต่ละช่วงของกิจกรรมการก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-5 
รูปที่ 2-6 

4.25 บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างห้ามทิ ้งขยะ และห้ามล้างทําความสะอาด 
เครื ่องมือ/เครื ่องจ ักรในลําน้ำโดยต้องกําหนดเป็นกฎระเบียบ 
ข้อบังคับ สําหรับคนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดกฎระเบียบ/ข้อบังคับสำหรับคนงาน 
โดยห้ามไม่ให้ทิ ้งขยะบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างและล้างทำความ 
สะอาดเครื่องมือ/เครื่องจักรในลำน้ำ และมีการกำชับให้คนงาน
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- รูปที่ 2-15 
 

4.26 น้ำทิ ้งจากอาคารสํานักงานชั ่วคราว และบ้านพักคนงานก่อสร้าง
จะต้องถูกบำบัดให้ได้คุณภาพน้ำทิ้งอย่างน้อยให้เป็นไปตามมาตรฐาน 
คุณภาพน้ำทิ้งชุมชนก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้องส้วม 
บริเวณสำนักงานโครงการ และระบบบำบัดแบบบ่อเกรอะ-  
บ่อซึมบริเวณบ้านพักคนงาน พร้อมทั้งบ่อพักสำหรับรองรับน้ำทิ้ง 
ก่อนระบายออก 

- บริเวณบ้านพักคนงานโครงการได้มีการ
จัดทำบ่อพักน้ำสุดท้ายสำหรับรองรับ
น้ำทิ้ง พร้อมติดตั้งเครื่องเติมอากาศ 
(Aerator) เพื่อป้องกัน/ลดการ เน่าเสีย
ของน้ำ เนื ่องจากบ้านพักคนงานตั้ง 
อยู ่ในพื ้นที ่ท ี ่ไม่มีการเชื ่อมต่อกับ 
รางระบายน้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

- 

4.27 เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม และมี 
ผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ 
รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ
กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- รูปที่ 2-11 

4.28 ตรวจสอบสภาพบ่อด ักไขม ัน และต ักคราบไขม ันออกจากบ่อ 
อย่างสม่ำเสมอเดือนละ 2 ครั้ง และนำไปเก็บไว้ในถังของเสียรอการ
นำส่งไปกำจัดยังสถานที่กำจัดที่ถูกตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและ 
ตักคราบไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
คุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ของมนุษย์    
1. การใช้ที่ดิน    

ระยะก่อสร้าง    
1.1 กําหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจน และจํากัดให้กิจกรรมก่อสร้างโครงการ 

ดําเนินอยู่เฉพาะพื้นที่ดังกล่าวเท่านั้น เพื่อให้เกิดการรบกวนพื้นที่ 
เกษตรกรรม และการใช้ประโยชน์ท ี ่ด ินอื ่นๆ นอกเขตทางของ
ประชาชนให้น้อยที่สุด รวมทั้งช่วยลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพใน
การเกษตรได้ 

- โครงการได้กำหนดและตรวจสอบดูแลให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างใช้ 
พื ้นที ่เท่าที ่ได้ร ับอนุญาต เพื ่อให้เก ิดการรบกวนพื ้นที ่ของ 
ประชาชนน้อยที่สุด 

- รูปที่ 2-1 
 

1.2 หากจําเป็นต้องใช้พื้นที่เกษตรกรรม เพื่อการก่อสร้างเป็นที่พักคนงาน 
พื้นที่กองวัสดุ สํานักงาน ควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใช้พื้นที่ 
ดังกล่าวหลังจากมีการเก็บเกี ่ยวผลผลิตแล้ว และควรเลือกพื้นที่
เกษตรกรรมที่ปลูกพืชอายุสั้น และหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จต้องมี
การฟื้นฟูให้กลับมาใช้ประโยชน์ในการเกษตรต่อไปได้ 

- โครงการมีการใช้พื้นที่เกษตรกรรมเป็นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง  
ซึ ่งมีการเช่าใช้พื ้นที ่ภายหลังจากที่เจ้าของพื ้นที ่ได้เก็บเกี่ยว
ผลผลิตเสร็จเรียบร้อยแล้ว 

- - 

2. การคมนาคมขนส่ง    
ระยะก่อสร้าง    

การติดตั้งป้ายจราจร    

2.1 เมื ่อมีการก่อสร้างต้องมีการวางแผนและใช้เครื ่องหมายจราจรให้ 
เหมาะสมกับบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร ้าง  โดยแสดงด้วยป้ายจราจร 
เครื ่องหมายจราจรบนพื ้นทาง และอุปกรณ์แบ่งช่องจราจรอื ่นๆ 
แตกต่างกันไปในแต่ละส่วนของพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงแบ่งเป็น 4 ส่วนได้แก่ 
-   พื้นที่การเตือนล่วงหน้า คือ ช่วงของถนนที่ทําให้ผู้ใช้รถใช้ถนน 

ได้รับการเตือนล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง อาจเป็นป้ายจราจร
หรือไฟเตือน โดยมีระยะการติดตั้งแตกต่างกันตามชนิดของถนน 

-   พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือ ช่วงของถนนที่นําผู้ใช้รถใช้ถนน 
เปลี่ยนจากช่วงของถนนปกติไปสู่การจราจรในเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแต่ละ 
บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
อาจใช้เส ้นจราจรหรืออ ุปกรณ์อื ่นๆ เช ่น กรวยยาง แผงกั้น 
โดยทั่วไประยะทางของช่วงการเปลี่ยนแปลงมักจะเกี่ยวข้องกับ
ระยะการเบี่ยงการจราจร (Taper) 

-  พื ้นที ่ปฏิบัติงาน คือ ช่วงของถนนที่มีการก่อสร้างเกิดขึ ้นจริง 
โดยรวมทั้งพื้นที่ทํางานก่อสร้างทางเดินสําหรับผู้ปฏิบัติงาน พื้นที่ 
ใช้งานจราจร พื้นที่กันชน โดยมีการกันพื้นที่ถนนจากผู้ใช้รถใช้ 
ถนนมาให้คนงานทํางานวางเครื่องมือและวัสดุ 

-  พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงของการคืนพื้นที่ถนนปกติ 
ให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุดการก่อสร้างจัดให้  
มีระยะการเบี่ยงการจราจร (Taper) ไปจนถึงป้ายสิ้นสุดการก่อสร้าง 
โดยทั่วไปจะมีระยะทางประมาณ 30 เมตร ต่อการเบี่ยง 1 ช่อง
จราจร ซึ่งพื้นที่การเตือนล่วงหน้า และพื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง
จะเป็นส่วนที่สําคัญในการบอกให้ผู ้ใช้รถรับทราบเหตุการณ์ที่
ผิดปกติข้างหน้า ช่วยให้ผู้ขับรถระวังและสามารถตัดสินใจในการ
เปลี ่ยนช่องจราจรได้ ส่วนระยะป้ายต่างๆ ความยาวช่วงการ
เปลี่ยนแปลงจะขึ้นกับความเร็ว ในการขบัขี่ของยวดยานพาหนะใน
สายทางนั ้นๆ ความกว้างของพื ้นที ่ ก่อสร้างกําหนดให้ขึ ้นกับ
ปริมาณจราจรต่อความจุของช่วงถนนนั้นๆ สามารถแบ่งออกเป็น 
2 พื้นที่ คือ พื้นที่ถนนในเมืองและพื้นที่ถนน นอกเมือง ซึ่งความ
กว้างจะมีขนาดต่างกันต้องมีการติดตั ้งป้าย สัญญาณจราจรไฟ
กระพริบ และแสงสว่างให้ได้ตามมาตรฐาน รวมถึง ต้องมีป้าย
ประชาสัมพันธ์ที่ใช้เตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งควร
ติดตั้งที่ทางแยกและริมถนนเป็นช่วงๆ อย่างน้อย 500 เมตร ก่อน
ถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.2 ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง กําหนดให้ติดตั้งป้าย 
เตือนงานก่อสร้าง เพื ่อใช้เตือนผู ้ขับขี ่ยานพาหนะทราบว่ามีงาน
ก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซ่ึงจะทําให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.3 ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้ามา
ในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดให้ติดตั้งป้ายเตือน
งานก่อสร้าง และป้ายเตือนลดช่องจราจร เพ ื ่อใช้เตือนผู ้ข ับขี่
ยานพาหนะทราบว่าข้างหน้ามีการลดช่องจราจร 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.4 ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้า 
มาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดติดตั้งป้ายเตือน 
งานก่อสร้าง ป้ายเตือนลดช่องจราจร และป้ายเตือนลดความเร็ว  
เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้าง มีการ
ลดช่องจราจร และขับขี่ด้วยความเร็วที่กําหนด 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.5 ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง กําหนดให้ติดตั้ง 
ป้ายเตือนลดความเร็ว ป้ายนําทาง และป้ายระวังคนงาน เพื่อใช้เตือน 
ผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่าควรขับขี่ด้วยความเร็วที่กําหนด และระวัง
คนงานที่กําลังปฏิบัติงาน 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.6 ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้ามา 
ในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดให้ติดตั้งป้ายนําทาง 
จราจร พร้อมทั้งไฟกระพริบ ซ่ึงจัดวางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร ตลอด
เขตแนวพื้นที่ก่อสร้าง และกรวยวางไว้ห่างกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอด
แนวลดช่องจราจร 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.7 แนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว กําแพงคอนกรีต 
และหลอดไฟฟ้า ซ่ึงติดต้ังยาวตลอดแนวรถไฟ 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.8 ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนออกจากเขตพื้นที่ก่อสร้าง ติดต้ังป้ายสิ้นสุดเขต
ก่อสร้าง และกรวย เพื่อให้ผู้ขับขี่ทราบว่าสิ้นสุดเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

แนวทางการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง    

2.9 กําหนดให้ม ีค ําแนะนําและติดตั ้งเคร ื ่องหมายจราจร ไฟเตือน  
ป้ายเตือน อุปกรณ์อื่นๆ เช่น กรวยยาง แผงกั้น อุปกรณ์แสงสว่าง  
เป็นต้น ตั้งแต่ก่อนถึงบริเวณก่อสร้างจนกระทั่งถึงบริเวณก่อสร้าง 
เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความปลอดภัยและสะดวกในการเดินทาง 
ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยให้เกิดความแตกต่างจากสภาพการจราจร
ปกติน้อยที่สุด 

- โครงการมีการติดตั ้งป ้ายเตือนและเครื ่องหมายจราจรใน 
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-12 

2.10 ดําเนินการจัดการให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถไปใช้ถนนในบริเวณพื้นที่
ใกล้เคียงเพื่อความสะดวกในการเดินทางอีกด้วย 
อย่างไรก็ตามแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง จะต้องได้รับ 

    การพิจารณา และเห็นชอบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยตรงในด้านนี้ 
    เช ่น ส ํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
    การรถไฟ แห่งประเทศไทย (รฟท.) และหน่วยงานท้องถิ่น เป็นต้น   
    ก่อนที่จะเริ่มดําเนินการก่อสร้าง 

- โครงการกำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมแผนการ
จราจรให้เหมาะสมกับแต่ละบริเวณในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

การขนส่งวัสดุก่อสร้าง    

2.11 กําหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีการติดป้ายชื ่อโครงการ บริษัท 
ผู้รับเหมาก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์ไว้อย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชน 
สามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ กรณีที่มีการใช้ความเร็ว และมีวัสดุ 
อุปกรณ์หล่นตามถนน 

- โครงการมีการติดป้ายชื่อโครงการที่รถขนส่งเพื่อให้ประชาชน 
สามารถแจ้งเรื่องร้องเรียน ในกรณีที่ได้รับผลกระทบจากการ 
ขนส ่งต ่างๆ ของผ ู ้ร ับจ ้างได ้ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบการ 
ดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- รูปที่ 2-13 

2.12 กําหนดความเร ็วของรถบรรท ุกขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ไม ่เก ิน  30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน  60 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือนและเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่งภายในพื้นที่
ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง 

- รูปที่ 2-10 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.13 จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออกพื้นที่ก่อสรา้ง 
โครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือ 
รถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีคนงานคอยทำความสะอาดบริเวณทางเข้า- 
ออกพื ้นที ่ก ่อสร้าง และบริเวณถนนที ่ใช้ร ่วมกับชุมชนเพื่อ 
ควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุก
เลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- - 

2.14 กําหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการ 
อย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อยหรือ 
ในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการจราจรติดขัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการทำความสะอาดผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างในช่วงที่มีปริมาณการจราจรน้อย ในกรณีที่ตรวจสอบพบ
การดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- - 

2.15 รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง จะต้องจัดให้ 
มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมท ้าย 
รถบรรทุกที ่ขนส่งวัสดุก ่อสร้าง ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการ 
ดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- - 

2.16 กําหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้ชัดเจน 
และบํารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการกำหนดให้มีเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้ชัดเจน 
และมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง ทั้งนี้ 
หากตรวจพบการชำรุด โครงการจะมีการสั ่งการให้ผู ้ร ับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการซ่อมแซมให้กลับอยู่ในสภาพดี 

- เอกสารแนบที่ 2-9 
 

2.17 กําหนดให้รถขนวัสดุก ่อสร้างมีน้ำหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ.  
ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจำกัดน้ำหนักบรรทุก
ให้เป็นไปตาม พรบ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

-- - 

2.18 กําหนดให้มีเจ้าหน้าที่กวาดเก็บวัสดุที่ตกหล่นจากรถบรรทุกลงบน  
ผิวจราจรและไหล่ทางในทันที ตลอดพื้นที่การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยทำความสะอาดผิวถนน
ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างในช่วงที่มีปริมาณการจราจรน้อย 

- - 

2.19 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทําการซ่อมแซมถนนท้องถิ่นหรือถนน 
ชุมชนที่ชํารุด เนื่องจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการให้กลับสู่
สภาพเดิมโดยเร็ว 

- ในกรณีตรวจพบการชำรุดของผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง 
โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการซ่อมแซม
ให้กลับอยู่ในสภาพดีทันที 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
การก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟชั่วคราว    

2.20 ก่อสร้างคันทางรถไฟพร้อมวางหมอนรางและอัดหินโรยทางของ 
เส้นทางเบี่ยงที่ขนานกับทางรถไฟปัจจุบัน โดยมีระยะห่างที่ไม่กีดขวาง 
ต่องานก่อสร้างหรือปรับปรุงทางของโครงการ และเว้นจุดเริ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดที่จะเช่ือมกับทางรถไฟปัจจุบันไว้ 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟเสร็จสิ้นแล้ว ในช่วง
ที่ผ่านมา 

- - 

2.21 ประสานงานกับฝ่ายการโยธาของการรถไฟแห่งประเทศไทย เพื่อให้ 
ตรวจสอบความแข็งแรง และความถูกต้องของทางเบี ่ยงพร้อมทั้ง 
จัดการเวลาในการตัดทางรถไฟปัจจุบันและเชื่อมกับทางเบี่ยงที ่ได้ 
ก่อสร้างไว้แล้ว ซึ่งเวลาดังกล่าวคือช่วงที่จะไม่มีการเดินรถไฟผ่านใน
เส้นทางดังกล่าวนั้นเอง 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟเสร็จสิ้นแล้วในช่วง
ที่ผ่านมา 

- - 

2.22 ติดตั ้งป้ายสัญญาณตามข้อกําหนดของการเดินรถเพื ่อให้พนักงาน 
ขับรถไฟที่ผ่านในจุดดังกล่าวสามารถปฏิบัติตามได้อย่างเหมาะสมและ
ปลอดภัย 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟเสร็จสิ้นแล้วในช่วง
ที่ผ่านมา 

- - 

2.23 เม ื ่อก ่อสร้างทางใหม่หรือปรับปรุงทางปัจจุบันแล้วเสร็จ ก ็จะ 
ดําเนินการตัดทางเบี ่ยงออกและเชื่อมเส้นทางปัจจุบัน ซึ ่งจะต้อง 
ประสานงานกับฝ่ายเดินรถและนายสถานีรถไฟ เพื่อขอเวลาช่วงของ
การทํางานดังกล่าว 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟเสร็จสิ้นแล้วในช่วง
ที่ผ่านมา 

- - 

3. การระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม    
ระยะก่อสร้าง    

3.1 ดําเน ินการก่อสร้างในบริเวณที ่ผ ่านลําน้ำให้แล้วเสร ็จโดยเร็ว  
หากเป็นไป ได้ควรดําเนินการในฤดูแล้ง 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณผ่าน 
ลำน้ำ เนื่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ้นแล้วในช่วงของการก่อสร้าง
ที่ผ่านมา 

- - 

3.2 หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามลําน้ำทําให้เกิดการทับถมของ
ตะกอนดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้างให้ขุดลอกให้อยู่ในสภาพเดิม 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณผ่าน  
ลำน้ำ เนื่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ้นแล้วในช่วงของการก่อสร้าง
ที่ผ่านมา 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-44 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.3 ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำ ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 
หากพบว่ามีการอุดตันมีดินทรายทับถม หรือวัสดุกีดขวางต้องรีบ 
ดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำตามแนว 
พื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ และกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง 
ดำเนินการขุดลอกดินทรายที่ทับถม ตลอดจนวัชพืชต่างๆ ออก
จากทางระบายน้ำเมื่อพบการอุดตันหรือกีดขวาง 

- - 

3.4 การก่อสร้างถนนและสะพานเบี ่ยง ต้องไม่ปิดกั ้นการระบายน้ำ 
ตามธรรมชาติ และต้องมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำอย่างน้อย
ในช่วง 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

- โครงการได้จัดให้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการก่อสร้าง 
ถนนและสะพานเบี่ยง ไม่ให้ปิดกั้นการระบายน้ำตามธรรมชาติ 

- รูปที่ 2-14 

3.5 การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องกํากับดูแลผู้รับเหมาให้มีการจัดวาง 
ระบบระบายน้ำที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังใน
พื้นที่ที่กําลังดําเนินการก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

- การรถไฟฯ และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างของโครงการได้ 
ดำเนินการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดวางระบบระบายน้ำ 
ที ่เหมาะสมและเพียงพอ เพื ่อไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังในที ่ก ําลัง
ดําเนินการก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

- รูปที่ 2-14 

3.6 หากพบว่าพื ้นที ่โดยรอบเกิดภาวะน้ำท่วมเนื ่องจากโครงการให้ 
ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ำมาระบายออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

- โครงการได้มีการตรวจสอบภาวะน้ำท่วมบริเวณพื้นที่โครงการ
และพื้นที่ข้างเคียงในช่วงฤดูฝน และจัดให้มีการสูบน้ำในบริเวณที่
เกิดภาวะน้ำท่วมขัง 

- - 

3.7 จัดให้มีสิ่งอํานวยความสะดวกในการระบายน้ำเพิ่มเติม เช่น ท่อระบายน้ำ 
รางระบายน้ำ คูระบายน้ำข้างทางรถไฟ เพื ่อทดแทนส่วนซึ ่งถูก 
กระทบจากการก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำรางระบายน้ำ/คูระบายน้ำชั่วคราว 
ข ้างทางรถไฟ เพื ่อทดแทนส่วนที ่ได้ร ับผลกระทบจากการ 
ก่อสร้าง ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย 
โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- รูปที่ 2-2 

3.8 ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้างและขยะมูลฝอยทุกชนิด
ลงในลําน้ำต่างๆ ที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันปัญหาการ
ตื้นเขินของลําน้ำ การกีดขวางการไหลของน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขัง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/ 
วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำสาธารณะ หรือรางระบายน้ำ
ใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันปัญหาการตื้นเขินของลําน้ำ 
การกีดขวางการไหลของน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขังผ่านกิจกรรม
Tool Box Talk 

- รูปที่ 2-15 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.9 หลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้างประเภทการปรับพื้นที่ การขุดหรือ  
การเจาะใกล้แหล่งน้ำในช่วงฤดูฝน เพื่อลดปัญหาการพังทลายของดิน 

- โครงการได้หลีกเลี ่ยงกิจกรรมการปรับพื ้นที่ขุดหรือเจาะใกล้
แหล่งน้ำในฤดูฝน 

- - 

3.10 จัดให้มีการจัดระเบียบเก็บวัสดุอุปกรณ์ เศษวัสดุจากการก่อสรา้งและ 
ขยะมูลฝอยให้ดี เพื่อมิให้เกิดการกีดขวางหรืออุดตันการไหลของน้ำ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บวัสดุ/อุปกรณ์ 
ก่อสร้าง เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
อยู่เสมอ พร้อมทั้งจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแบบแยกประเภทที่
เพียงพอต่อปริมาณที่เกิดขึ้น   

- รูปที่ 2-1 
รูปที่ 2-16 

- 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    

1. เศรษฐกิจ-สังคม    

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง    

1.1 ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่นและประชาชนรับทราบ เพื่อให้ความเข้าใจโครงการอย่าง
ถูกต้องและทั่วถึง โดยเฉพาะแผนการก่อสร้างในช่วงต่างๆ ของแนว
เส้นทางโครงการ 

- โครงการมีการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้กับ 
ประชาชนและองค์กรปกครองท้องถิ่นได้รับทราบเพื่อให้ความ 
เข้าใจโครงการ 

- เอกสารแนบที่ 2-10 

1.2 ดําเน ินการตามมาตรการป้องก ันแก้ไขผลกระทบในด้านต่างๆ  
ที่ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรําคาญ และความไม่สะดวกจาก 
กิจกรรมก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบใน 
ด้านต่างๆ และจัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนเพื่อลดความ 
เดือดร้อนรำคาญและความไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง
โครงการ 

- เอกสารแนบที่ 2-5 

1.3 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อน 
จากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ 
ศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน และมีการแต่งตั ้งเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบ 
ตรวจสอบดูแลเรื่องร้องเรียนร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสารแนบที่ 2-5 
เอกสารแนบที่ 2-6 

1.4  กำหนดให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นให้มากที่สุด - ผู ้รับจ้างก่อสร้างของโครงการมีการเปิดรับคัดเลือกแรงงาน 
ท้องถิ่นให้เข้ามาปฏิบัติงาน ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม พ.ศ. 2566 ผู้รับเหมาก่อสร้างไม่มีการเปิดรับสมัครงาน
เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างใกล้เสร็จแล้ว 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.5 กําหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ
ด้านการรับเรื่องร้องเรียน 

- โครงการได้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไขและลด
ผลกระทบด้านการรับเรื่องร้องเรียน 

- เอกสารแนบที่ 2-5 

2. การแบ่งแยกชุมชน    
ระยะก่อนก่อสร้าง    

2.1 ออกแบบทางเช่ือมหรือทางลอดในระยะที่เหมาะสม เพื่ออำนวยความ 
สะดวกในการสัญจรแก่คนในชุมชนให้เดินทางเช่ือมโยงระหว่างสองฝั่ง 
ได้เหมือนเดิม ทั ้งนี ้ ตำแหน่งของทางลอด ทางข้ามดังกล่าวต้อง
สอดคล้องกับการใช้งาน และความต้องการของประชาชน 

- โครงการได้ดำเนินงานออกแบบทางเช ื ่อม/ทางลอดในขั้น 
รายละเอ ียด ตลอดจนจัดให้ม ีการรับฟังความคิดเห ็นของ 
ประชาชน เพื่อให้สอดคล้องกับการใช้งาน และความต้องการของ
ประชาชน 

- เอกสารแนบที่ 2-27 

ระยะก่อนก่อสร้าง    
2.2 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างทราบถึง

แผนการก่อสร้าง และการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 
- โครงการมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง 

พื้นที่ก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างโครงการ 

- เอกสารแนบที่ 2-10 

2.3 ในกรณีที่ต้องมีการปิดเส้นทางเดินและเส้นทางรถในการข้ามทางรถไฟ 
บริเวณใด ต้องอํานวยความสะดวกให้สามารถสัญจรไป-มาระหว่าง 
ชุมชนได้โดยการจัดทําเส้นทางชั่วคราวหรือเปิดช่องทางให้สามารถ
สัญจรได้ โดยต้องใช้เวลาในการดําเนินการในบริเวณดังกล่าวให้สั้น
ที่สุด 

- โครงการได้จัดทำเส้นทางชั่วคราว/เปิดช่องสัญจร ตลอดจนจัด 
ให้มีเจ้าหน้าที่อํานวยความสะดวกในบริเวณที่มีการปิดเส้นทางเดิน
และเส้นทางรถไฟในการข้ามทางรถไฟ 

- - 

2.4 ดําเน ินการตามมาตรการป้องก ันแก้ไขผลกระทบในด้านต่างๆ 
ที่ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนรําคาญและความไม่สะดวกจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบใน 
ด้านต่างๆ ที่ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และความ
ไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง 

- - 

2.5 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อน 
จากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

- โครงการมีการเปิดรับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนหรือประชาชน 
ที่ ได้รับความเดือนร้อน ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงาน 
ที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขทันที 

- รูปที่ 2-3 
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2.6 บริเวณทางลอดชุมชนต้องมีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และติดตั้งป้าย 
บอกระดับความสูงเพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ และให้เกิดความ 
ปลอดภัยของประชาชนที่ใช้บริการทางลอด 

- โครงการได้มีดำเนินการติดตั ้งไฟฟ้าส่องสว่าง และติดตั้งป้าย 
บอกระดับความสูงบริเวณทางลอดชุมชนเรียบร้อยแล้ว เพื่อ 
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ และให้เกิดความปลอดภัยของประชาชน
ที่ใช้บริการทางลอด 

- รูปที่ 2-9 

3. การโยกย้ายและเวนคืน    
ระยะกอ่สร้าง    

3.1 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ และขั้นตอนการ 
ชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ รวมทั้งเป็นช่องทางให้
ประชาชนได้แสดงความคิดเห็น และรับข้อร้องเรียน 

- โครงการได้ดำเนินการลงพื ้นที ่จัดประชุมเพื ่อประชาสัมพันธ์ 
เกี่ยวกับกิจกรรมของโครงการ และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สิน
ในเดือนกุมภาพันธ์ เมษายน และพฤษภาคม พ.ศ. 2561 ที่ผ่านมา 

- - 

3.2 สํารวจรายละเอียดทรัพย์สินที ่จะต้องจ่ายค่าชดเชยอย่างละเอียด 
ได้แก่ ที่ดิน สิ่งปลูกสร้างพืชผล ต้นไม้ เป็นต้น 

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจทรัพย์สินที่จะต้องจ่ายค่าชดเชย
เรียบร้อยแล้ว 

- - 

3.3 เร่งดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) บริเวณพื้นที่ที่จะเวนคืน 
พร้อมกําหนด/ระบุพื้นที่ที่จะเวนคืนให้ชัดเจน 

- โครงการได้ดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) เวนคืน 
ที่ดินบริเวณที่จะเวนคืนที่ดินของแนวเส้นทางโครงการเสร็จเป็น 
ที่เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ ได้มีการติดประกาศรายละเอียดพระราช 
กฤษฎ ีกา (พ.ร.ฎ) ไว ้บร ิ เวณแนวเส ้นทางโครงการเพื่อ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลให้ประชาชนได้รับทราบ 

- เอกสารแนบที่ 2-11 
 

3.4 จัดให้มีเจ้าหน้าที่บริการชี้แนวเขตทางที่จะถูกเวนคืน ให้ประชาชน
ได้รับทราบในเวลาราชการ 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประสานดูแลเร่ืองพื้นที่ที่จะเวนคืน - - 
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โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
3.5 ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทาง 

โครงการตามขั ้นตอนของกฎหมายที่เกี ่ยวข้องอย่างโปร่งใส และ 
เป็นธรรม และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้อง
ในท้องถิ่นให้ผู้แทนในท้องถิ่นมาร่วมเป็นกรรมการกําหนดราคาชดเชย 
ทรัพย์สิน เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของทรัพย์สินที่บริเวณแนว 
เส้นทางโครงการตัดผ่าน และต้องดําเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการ 
ดําเนนิการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการดําเนินการจัดกรรมสิทธิ ์ท ี ่ด ินและชดเชย 
ทรัพย์สิน ตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวข้องเพื่อความ โปร่งใส
เป็นธรรม และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่
เกี่ยวข้อง โดยแต่งตั้ง “คณะกรรมการเพื่อทำหน้าที่กำหนดราคา
เบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืนฯ” มาทำหน้าที่
กําหนดราคาเบื้องต้นและจำนวนเงินทดแทน อสังหาริมทรัพย์ที่
จะต้องเวนคืนแก่บุคคลผู้มีสิทธิ์รับค่าทดแทน เพื่อให้เกิดความ
เป็นธรรมต่อเจ้าของทรัพย์สินที ่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
ตัดผ่าน 

- เอกสารแนบที่ 2-12 
 

3.6 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่
ได้รับผลกระทบเพื่อสร้างความเข้าใจ และแจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับ 
รวมทั้งขั้นตอนการชดเชยที่ดิน และทรัพย์สินให้กับประชาชนที่ได้รับ
ผลกระทบในพื้นที่โครงการ 

- โครงการได้ดำเนินการลงพื ้นที ่จัดประชุมเพื ่อประชาสัมพันธ์
เกี่ยวกับกิจกรรมของโครงการ และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สิน 
ในเดือนกุมภาพันธ์ เมษายน และพฤษภาคม พ.ศ. 2561 ที่ผ่านมา 

- - 
 

4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย    
ระยะกอ่สร้าง    
(ก) มาตรการสําหรับคนงานก่อสร้าง    

มาตรการด้านสาธารณสุข    

4.1 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นพร้อมรถพยาบาลสําหรับ คนงาน 
และประสานงานกับโรงพยาบาลที่ตั ้งอยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง โครงการ 
ล่วงหน้าเพื ่อขอรับบริการกรณีมีผู ้ป ่วยฉุกเฉินจากการก่อสร้าง
โครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการจัดเตรียมหน่วยปฐมพยาบาลขั ้นต้น 
พร้อมรถพยาบาลสําหรับคนงานสำหรับนำส่งผู ้บาดเจ็บไปยัง 
โรงพยาบาลที่ตั ้งอยู ่ใกล้เคียงในกรณีมีผู ้ป่วยฉุกเฉินจากการ
ก่อสร้างโครงการ 

- - 

4.2 อบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้างและเขตที่พัก
คนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัย
ในเขตก่อสร้างและเขตที่พักคนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์
ป้องกันส่วนบุคคลให้แก่คนงาน 

- - 
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โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.3 ควบคุมและใช้กฎระเบียบข้อบังคับเกี ่ยวกับการขับขี ่ยานยนต์โดย
เคร่งครัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดและควบคุมดูเเลให้พนักงานขับรถ 
ปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับเกี่ยวกับการขับขี่ยานยนต์อย่าง
เคร่งครัด 

- - 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพ้ืนที่ปฏิบัติงาน 
สําหรับคนงานก่อสร้าง 

   

4.4 เพื ่อความปลอดภัยเมื ่อต้องใช้เครื ่องมือ และเครื ่องจักรในการ 
ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขัน และดูแลให้คนงาน ก่อสร้าง
ปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการ ใช้เครื่องมือ 
และเครื่องจักรในการก่อสร้าง ดังรายละเอียดต่อไปนี้  
- การถือเครื่องมือที่มีคม ควรให้ปลายชี้ลงด้านล่าง หรือหาของมาหุ้มปิด
เสีย เช่น วงเวียน เหล็กขีด อย่าเก็บหรือพกไว้ใน กระเป๋าเสื้อหรือกางเกง 

- ไม่ใช้เครื่องมือที่ชํารุด เช่น ค้อนที่บิ่นหรือแตก เพราะจะทําให้เกิด
ความผิดพลาดในขณะที่ทุบหรือตีในงานได้ 

- การทํางานบนที่สูงต้องผูกมัดหรือเก็บเครื่องมือให้ปลอดภัย 
  เพื่อป้องกันไม่ให้หล่นลงมาโดนคนที่อยู่ข้างล่างได้ 
- เมื่อจะเดินเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง ผู้ใช้ต้องรู้เสียก่อนว่าจะ
หยุดเครื่องอย่างไร 

- การเปลี่ยนความเร็วรอบของเครื่องจักร หรือเปลี่ยนสายพาน เฟือง 
จะต้องหยุดเครื่อง หรือตัดสวิทซ์ออกก่อนทุกครั้ง 

- อย่าพยายามหยุดเครื่องด้วยมือหรือร่างกายส่วนใดส่วนหนึ่ง 
- พึงระวังส่วนประกอบของเครื่องจักรที่อาจจะเป็นอันตรายได้ เช่น 
เฟือง สายพาน มีดกัดต่างๆ จะต้องมีฝาครอบหรือ เครื่องป้องกันไว้ 

- ต้องตรวจดูชิ้นงานหรือใบมีดกีดต่างๆ จะต้องยึดแน่นหรืออยู่ใน
ตําแหน่งถูกต้องก่อนทํางานเสมอ 

- เมื่อปฏิบัติงานเสร็จแล้ว ต้องตัดสวิทซ์ไฟฟ้าออกก่อนทุกครั้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบั ติ 
ตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการใช้เครื่องมือ 
และเครื่องจักรในการก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-15 
เอกสารแนบที่ 2-13 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องยกหรือถือของหนัก    

4.5 เพื ่อความปลอดภัย เมื ่อคนงานก่อสร้างต้องยก หรือถือของหนัก 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขัน และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติตาม
มาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการยก หรือถือของหนัก 
ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
- การยกของที่หนักมากอาจทําให้เกิดอันตรายร้ายแรงได้ ควรช่วยกัน

หรือใช้เครื่องผ่อนแรงยก และเมื่อยกของหนักๆ จากพื้นอย่าใช้หลังยก 
ให้ใช้กล้ามที่ขายกแทน 

- การยกของควรใช้กล้ามเน้ือที่ต้นขายก โดยยืนในท่าที่จะรับ น้ำหนัก
ได้สมดุล คือ งอเข่า หลังตรง ก้มหน้า จับของให้แน่น แล้วยืดขาขึ้น 

- พยายามหลีกเล่ียงการยกของมีคม 
- เมื ่อยกของขึ ้นแล้ว ก่อนจะเดินต้องมองเห็นข้างหน้า และข้างๆ 

รอบตัว 

- ผู ้ร ับจ ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้าง 
ปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการยก หรือถือของ 
หนัก 

- รูปที่ 2-15 

มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับไฟฟ้า    

4.6 สําหรับคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานเกี่ยวกับไฟฟ้า ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องกวดขันและดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ ตามมาตรการที่เกี่ยวขอ้ง
กับความปลอดภัยในการปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับไฟฟ้า ดังรายละเอียด
ต่อไปนี้ 

- เมื่อพบว่าฝาครอบหรือกล่องสวิตซ์ชํารุด หรือตกเสียหายควรรีบ
เปลี่ยน และซ่อมแซมทันที 

- รักษาความสะอาดบริเวณที่สวิตซ์ไฟตั้งอยู่ไกลๆ 
- หมั่นสํารวจตรวจตราภายในแผงสวิตซ์ไฟ ตู้ควบคุมทางไฟฟ้าไม่ให้มี
เศษผง ทองแดง หรือโลหะที่นําไฟฟ้าอยู่และอย่านําชิ้นส่วนอุปกรณ์
ภายในตู้ควบคุม เช่น ฟิวส์ ออกจากตู้ควบคุม 

- การเปลี่ยนฟิวส์ ควรใช้ฟิวส์เฉพาะงานนั้นๆ และก่อนเปลี่ยนต้องสับ

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ 
ตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการปฏิบัติงานที่ 
เกี่ยวข้องกับไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-15 
เอกสารแนบที่ 2-13 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
สวิตซ์ (ให้วงจรไฟฟ้าปิดเรียบร้อยเสียก่อน) 

- อย่าใช้ฝาครอบที่ทําด้วยสารที่สามารถลุกติดไฟได้ 
- ฝาครอบสวิตซ์แต่ละอัน ควรมีป้ายแสดงรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 
• ใช้กับไฟฟ้ากระแสตรงหรือกระแสสลับ 
• ความต่างศักย์ทางไฟฟ้า (หรือแรงดันแรงเคลื่อนไฟฟ้า) 
• กระแสไฟฟ้า 
• เครื่องมือเครื่องใช้ทางไฟฟ้าที่ต่อกับสวิตช์นั้น 
• ชื่อผู้รับ 

- ต้องสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าปิด เมื่อต้องการตรวจสอบหรือซอ่มแซม 
เครื่องจักรแล้วให้ทําสัญลักษณ์หรือป้ายที่สวิตซ์ที่บอกว่า “กําลังซ่อม” 

- ก่อนสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด ต้องแน่ใจว่าทุกอย่างเรียบรอ้ยและ
ได้รับสัญญาณถูกต้องแล้ว และก่อนเปิดทดลองเดินเครื ่องต้อง
ตรวจดูว่าเครื่องจักรนั้นไม่มีวัตถุอื่นใดติด หรือขัดอยู่ 

- การส่งสัญญาณเกี่ยวกับการเปิด-ปิดสวิตซ์ ควรดําเนินการอย่าง
ระมัดระวัง 

- อย่าปิด-เปิดสวิตซ์ขณะมือเปียกน้ำ 
- การสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าปิดต้องแน่ใจว่าสัญญาณนั้นถูกต้อง 
- การขันสลักเกลียว เพื่อยึดสายไฟฟ้า ต้องขันให้แน่น 
- อุปกรณ์ไฟฟ้าที่ชํารุดอย่าฝืนใช้งานจะเกิดอันตราย 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้สวิตซ์ตัดตอน    

- สวิตซ์ตัดตอนที่ใช้งานกับส่วนที่เกิดอันตรายสูง ผู้รับผิดชอบต้อง
หมั่นตรวจดูและทําป้ายบอก 

- ในกรณีที่มีการตรวจซ่อมแซมเครื่องจักร ต้องทําป้ายหรือสัญลักษณ์
ติดแขวนไว้ที่สวิตซ์ว่า "อยู่ระหว่างการซ่อมแซม” หรือ “กําลังซ่อม” 
เมื่อเสร็จแล้วจึงค่อยนําป้ายออก 

- การใช้สวิตซ์ควบคุมเครื่องจักรในการก่อสร้างที่ใช้ร่วมกันหลายๆ คน 
ควรมีหลักเกณฑ์ หรือสัญญาณในการปฏิบัติเป็นมาตรฐานเดียวกัน 

- การทํางานร่วมกันระหว่างคนงาน 2 กลุ ่ม กลุ ่มที ่ใช้เครื ่องจักร 
ร่วมกันจะต้องใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในกรณีถ้าเกิดมีการ
ตรวจซ่อมต้องมีการติดต่อประสานงานกับช่างเป็นอย่างดีก่อนที่จะมี
การเปิด-ปิดวงจรไฟฟ้า 

   

ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณ์ทางไฟฟ้า    
- ตรวจสอบสายไฟฟ้า ถ้าพบว่าชํารุดให้ใช้เทปพันเป็นฉนวนหุ้มให้
เรียบร้อย และตรวจจุดต่อสายไฟให้เรียบร้อยด้วย 

- อุปกรณ์ไฟฟ้าที่เคลื่อนย้ายได้ ควรตรวจสอบบริเวณข้อต่อ ขั้ว ที่ติด 
อุปกรณ์ และสายไฟฟ้าอย่างระมัดระวัง ถ้าพบว่าชํารุดให้รีบเปลี่ยน
ให้อยู่ในสภาพดี 

- การเปลี ่ยนหรือซ่อมแซมเครื ่องมือ อุปกรณ์ไฟฟ้า ถึงเป็นกรณี
เล็กน้อย ต้องให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ดําเนินการ 

- อย่าสับสายไฟฟ้าขณะที่มีกระแสไฟฟ้าไหลอยู่ 
- อย่าแขวนหรือร้อยสายไฟบนของมีคม อาทิเช่น ใบมีด ใบเลื่อย 
ใบพัด 

- การใช้อุปกรณ์ไฟฟ้าบางชนิด เช่น มอเตอร์ หม้อแปลง ควรมี
ผู้รับผิดชอบในการปิด-เปิด 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- ในส่วนของอุปกรณ์ไฟฟ้า ที ่อาจก่อให้เกิดอันตรายได้ ควรมี 
เครื่องหมาย แสดงไว้ เช่น ป้ายสัญญาณไฟธงแดง เทปแดง เป็นต้น 

- ถ้าเกิดสภาพผิดปกติกับอุปกรณ์ไฟฟ้า ควรสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด
แล้วแจ้งให้ผู้รับผิดชอบทราบ 

- ห้ามปลดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายไฟฟ้าออก ยกเว้น กรณีที่ได้รับ
อนุญาต แล้วเท่านั้น 

- เมื่อใช้งานเสร็จแล้วควรสับสวิตซ์และต้องแน่ใจว่าวงจรไฟฟ้าเปิด 
- อย่าห่อหุ้มดวงไฟด้วยกระดาษหรือผ้า 
- อย่านําสารไวไฟหรือวัสดุที่ติดไฟง่ายเข้าใกล้สวิตซ์หรือปลั๊กไฟฟ้า 
- อย่าใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือเปียกน้ำ 
- เมื่อมีผู้ได้รับอุบัติเหตุทางไฟฟ้า ต้องรีบสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด 

   

ข้อควรระวังเกี่ยวกับการติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า    
- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า จะต้องมีการควบคุมดูแลโดยช่าง หรือ 
ผู้ชํานาญการทางไฟฟ้า นอกจากงานที่มีความศักย์ต่ำกว่า 50 โวลต์ 
ซ่ึงต่อลงดินเรียบร้อยแล้ว 

- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าจะดําเนินการได้ต้องผ่านการ ปรึกษาหารือ
กับผู้เชี่ยวชาญ โดยเฉพาะการสื่อสารเกี่ยวกับ การป้องกัน เมื่อมีการ
ทํางาน ขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู่ หรือกรณีมีการขัดจังหวะ 

- หลีกเลี ่ยงการทํางานขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู ่ ยกเว้นในกรณี
จําเป็นเท่านั้น 

- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า นอกจากต้องปฏิบัติตามกฎหมาย และ
มาตรฐานทางไฟฟ้าแล้ว ควรต้องปฏิบัติเพิ่มเติม ดังรายละเอียด
ต่อไปนี้ 
• ห้ามเป ิดช ิ ้นส ่วนของอ ุปกรณ์ไฟฟ ้าท ี ่ เม ื ่อเป ิดแล ้ว จะมี

กระแสไฟฟ้าหรือประจุไฟฟ้าไหลควรใช้ฝาครอบ หรือมี ฉนวนกั้น 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
หรือถ้าไม่สามารถปิดคลุมได้ก็ให้จัดทําป้ายอันตรายติดแขวนไว้ 

• อุปกรณ์หรือสายไฟฟ้าที่ติดตั้งในที่สูง จะต้องมีฉนวนหุ้มอย่างดี 
และต้องตรวจสอบความเรียบร้อยอยู่เสมอ 

• หมั่นตรวจตราฉนวนอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอในบริเวณที่ซึ่งอาจมี
การสัมผัสหรือทำงาน 

• เมื่อมีการเดินสายไฟฟ้าบนถนน (แม้ว่าจะเดินชั่วคราวก็ตาม) ควร
มีระบบป้องกันอันตรายซ่ึงใช้เฉพาะงาน 

- กรณีการทํางานเกี่ยวกับไฟฟ้าที่อาจมีการขัดจังหวะงานได้ ควรเพิ่ม
ความระวังดังนี้ 
• เครื่องจักรบางชนิด เมื่อเดินเครื่องแล้วไม่สามารถกด สวิตซ์ให้

กลับมาทำงานที่จุดเริ่มต้นได้ควรมีป้ายบอกไว้ 
• เครื่องจักรทุกชนิดควรมีระบบสายดินที่ดี 
• เมื่อเกิดปัญหาต่างๆ ควรปรึกษาช่างไฟฟ้า หรือผู้เชี่ยวชาญทาง

ไฟฟ้า 
• ก่อนสับสวิตซ์ทํางาน ควรตรวจสอบให้แน่ใจก่อนว่าจะไม่เกิด

อันตรายไฟฟ้าลัดวงจรมีระบบสายดินแหล่งจ่ายไฟเรียบร้อย 

มาตรการด้านการช่วยเหลือและการปฐมพยาบาลเบื้องต้น    

4.7 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการจัดฝึกอบรมเกี่ยวกับการช่วยเหลือ และ
การปฐมพยาบาลเบื ้องต้น กรณีท ี ่ เก ิดอ ุบ ัต ิเหตุในระหว่างการ 
ปฏิบัติงานภายในพื้นที่โครงการให้กับคนงานก่อสร้าง ก่อนจะมีการ
ก่อสร้างจริง ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
กรณีหยุดหายใจ 
รายละเอียดการช่วยเหลือ และการปฐมพยาบาลเบื้องต้น กรณีมี
คนงานก่อสร้างหยุดหายใจในระหว่างปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
- ยกต้นคอขึ้นแล้วกดศีรษะให้หงายไปข้างหลังจากนั้นเอาสิ่งของที่อยู่

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีการฝึกอบรมเกี ่ยวกับการช่วยเหลือ  
และปฐมพยาบาลเบื้องต้นให้แก่คนงาน 

 
  

- เอกสารแนบที่ 2-13 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-55 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ในปากของผู้ป่วยออกให้หมด ง้างขากรรไกรออกบีบจมูก และอ้า
ปากของผู้ป่วย 

- ประกบปากลงบนปากของผู้ป่วย แล้วค่อยๆ เป่าลมจนเต็มปอด 
กระทําซ้ำหลายๆ ครั้ง จนผู้ป่วยสามารถหายใจได้เอง 

กรณีประสบอันตรายจากไฟฟ้าดูด 
- ไม่ใช้มือเปล่าในการช่วยเหลือ 
- รีบตัดกระแสไฟฟ้า (สวิตช์/ปลั๊ก) 
- ใช้ฉนวนเขี่ยสายไฟให้หลุดออกไป 
- เมื่อไฟฟ้าดับ ควรรีบสับสวิตช์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด 
- ถ้าเกิดไฟฟ้าช็อต หรือลัดวงจรทําให้เกิดไฟไหม้รีบสับสวิตช์แล้วทํา
การดับไฟด้วยเครื่องดับเพลิงชนิดสารเคมี 

- ไม่ใช้น้ำหรือเครื่องดับเพลิงที่เป็นน้ำทําการดับไฟ เพราะอาจเกิด
อันตรายได้ 

- กรณีประสบภ ัยในน ้ำ อย ่าลงไปช ่วยจนกว ่าจะแน ่ใจว ่าตัด
กระแสไฟฟ้าหมดแล้ว 

- กรณีผู้ป่วยหมดสติให้นวดหัวใจและผายปอดช่วยชีวิตโดยทันที 
การห้ามเลือด รายละเอียดขั้นตอนการห้ามเลือด สามารถสรุปได้

ดังต่อไปนี้  
- ใช้เศษผ้าสะอาดพันรอบแขนหรือขา 2 รอบ 
- ผูกเง่ือนแรก 
- ใช้ท่อนไม้วางบนเง่ือนแล้วผูกเง่ือนซ้ำ 2 คร้ัง 
- หมุนหรือขันชะเนาะจนกระทั่งเลือดหยุดไหล 
- ผูกครึงปลายไม่ให้อยู่กับที่ด้วยเชือกเส้นเล็ก ๆ บันทึกเวลาที่เริ่มขัน
ชะเนาะ 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านการจัดสถานที่ทํางานให้เป็นระเบียบเรียบร้อย    
4.8 สถานที่ปฏิบัติงานต้องปราศจากสิ่งที่จะก่อให้เกิดอันตรายที่อาจจะ

เป็นอุปสรรคต่อการทํางาน และต้องไม่มีเศษขยะ น้ำมันและน้ำบนพื้น 
- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานทำหน้าที่ 

ตรวจสอบสถานที ่ปฏิบัติงานให้ปราศจากสิ ่งที ่จะก่อให ้เกิด
อันตรายที่อาจเป็นอุปสรรคต่อการทำงาน 

- เอกสารแนบที่ 2-14 

4.9 จัดทางเดินให้โล่งเพื่อสามารถเข้าไปยังที่ทํางานได้อย่างปลอดภัย - บริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานมีทางเดินโล่งที่สามารถเข้าไปยังที่ทํางาน
ได้อย่างปลอดภัย 

- - 

4.10 ห้องน ้ำตลอดจนอ่างล ้างมือต้องอยู่ ในสภาพที ่สะอาดและถูก
สุขลักษณะ 

- โครงการจัดให้มีคนงานทำความสะอาดห้องน้ำและอ่างล้างมือให้
สะอาดถูกสุขลักษณะ 

- - 

4.11 อาหารต้องไม่จัดเก็บไว้ในสถานที่ปฏิบัติงาน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการควบคุมดูแลไม่ให้คนงานนำอาหารเข้ามา
จัดเก็บในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

- - 

4.12 ขยะและของเหลือใช้ต้องนําออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุกวัน - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีภาชนะและพื้นที่สำหรับรวบรวมขยะและ
ของเหลือใช้ เพื่อเก็บขนออกนอกพื้นที่ปฏิบัติงาน 

- รูปที่ 2-16 
- 

4.13 ห้ามจัดวางวัสดุที่ง่ายต่อการลุกไหม้ใกล้กับจุดติดตั้งหลอดไฟหรือวัสดุ
ที่มีความร้อนมีประกายไฟ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำกับดูแลไม่ให้คนงานจัดวางวัสดุที่ง่ายต่อ 
การลุกไหม้ใกล้กับจุดติดตั้งหลอดไฟ หรือวัสดุที่มีความร้อน/  
มีประกายไฟผ่านกิจกรรม Tool Box Talk 

- รูปที่ 2-15 

4.14 น้ำมันและจาระบีที ่หกเรี ่ยราดบนพื้นต้องรีบทําความสะอาดให้
เรียบร้อย 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีคนงานมาทำความสะอาดพื้นที ่ที่พบ
น้ำมัน/จาระบีหกรั่วไหลทันทีเมื่อพบ 

- - 

4.15 จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ได้ระดับ และอยู่ในสภาพเรียบร้อยมั่นคง - ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการ 
ทำงาน ทำหน้าที่ตรวจสอบดูแลการจัดเก็บวัสดุให้อยู่ในสภาพ
เรียบร้อยมั่นคงได้ระดับ 

- รูปที่ 2-1 

4.16 จัดทําลิ่มไม้หมอน สําหรับรองวัสดุที่เป็นรูปวงกลมเพื่อป้องกันการ
เคลื่อนตัว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำกับดูแลให้มีการใช้ลิ่มไม้หมอน สําหรับ
รองวัสดุที่เป็นรูปวงกลม 

- - 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
มาตรการด้านการใช้อุปกรณ์เพื ่อเตือนและกั ้นบริเวณที่อาจก่อให้เกิด
อันตรายในการปฏิบัติงาน 

   

4.17 บริเวณเขตก่อสร้างต้องจัดทํารั้ว พร้อมปิดป้ายประกาศ “เขตก่อสร้าง
บุคคลภายนอกห้ามเข้า” โดยรอบบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือนเขตพื้นที่ก่อสร้าง - - 

4.18 บริเวณเขตอันตรายต้องจัดทํารั ้ว  พร้อมปิดป้ายประกาศ  “เขต
อันตรายในการก่อสร้าง” และมีไฟสัญญาณสีแดงแสดงให้เห็นชัดเจน
ในเวลากลางคืน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือนเขตพื้นที่ก่อสร้าง - - 

4.19 พื้นที่สูงและพื้นที่ที่มีช่องเปิดต่างๆ ต้องทําราวกันตกที่มั่นคงแข็งแรง - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งราวกันตก บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่มี
ความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร 

- - 

4.20 ไม่อนุญาตให้ผู้ที ่ไม่เกี่ยวข้อง หรือหมดหน้าที่เข้าไปในเขตก่อสร้าง 
และเขตอันตรายในการก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้ผู้ที ่ไม่เกี่ยวข้องหรือ
หมดหน้าที่เข้าไปในเขตก่อสร้างและเขตอันตรายในการก่อสร้าง 

- - 

4.21 ห้ามผู้ปฏิบัติงานพักอาศัยในบริเวณเขตก่อสร้าง - โครงการมีการกำหนดให้ที่พักสำหรับคนงานและเจ้าหน้าที ่ไว้
นอกเขตก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-8 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานบนที่สูง    
4.22 ราวกันตกต้องมั่นคงแข็งแรง มีความสูงไม่น้อยกว่า  90 เซนติเมตร 

จากพื้น 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งราวกันตก บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่มี 

ความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร 

- - 

4.23 ตรวจสอบอุปกรณ์ทุกชนิดที่เกี่ยวข้องกับการใช้งาน เช่น รถ เครน 
ลวดสลิง เชือกตะขอ สะเก็น ว่าอยู่ในสภาพดีทุกครั้งก่อนเริ่มทํางาน 
หากชํารุดห้ามนํามาใช้ 

- ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักร/ 
เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- - 

4.24 ขณะที่มีพายุหรือฝนตก ผู้ปฏิบัติงานต้องหยุดทํางานและลงมาข้างลา่ง
เมื่อมีความเสี ่ยงที่จะตกลงมาจากที่สูงและอยู ่ในที่สูงเกิน 4 เมตร  
ขึ้นไป ให้ผู้ควบคุมการก่อสร้างพิจารณาสั่งให้ใช้เข็มขัดนิรภัยและ  
สายช่วยชีวิต 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมและกำกับดูแลไม่ให้คนงานก่อสรา้ง 
ปฏิบัติงานบนที่สูงขณะที่มีพายุหรือฝนตก 

- รูปที่ 2-15 
เอกสารแนบที่ 2-13 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-58 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.25 เมื่อมีความเสี่ยงที่จะตกลงมาจากที่สูงและอยู่ในที่สูงเกิน 4 เมตรขึ้นไป 
ให้ผู ้ควบคุมการก่อสร้างพิจารณาสั ่งให้ใช้เข็มขัดนิรภัยและสาย
ช่วยชีวิต 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการทำงานคอย 
ควบคุมดูแลให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเข็มขัดนิรภัยเมื่อต้องปฏิบัติงาน
บนที่สูงเกิน 4 เมตร ขึ้นไป 

- - 

มาตรการดา้นความปลอดภัย เมื่อต้องใช้เครื่องกลหนัก  
และรถเครนในการเคลื่อนย้ายของ 

   

4.26 จัดให้มีผู้ให้สัญญาณที่ชํานาญเพียงคนเดียว - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู้ให้สัญญาณเครื่องจักรเพียงคนเดียว - - 

4.27 อย่าเข้าใกล้ส่วนที่เครื่องจักรที่จะต้องหมุนเหวี่ยง - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู้ให้สัญญาณคอยกำกับดูแลไม่ให้คนงาน
เข้าใกล้เครื่องจักรที่ต้องหมุน 

- - 

4.28 ในกรณีที่มีการขุดต้องกั้นอาณาบริเวณไว้โดยรอบ - ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการกั ้นเขตที่มีการดำเนินกิจกรรมการขุด
พื้นดินที่มีความลึกมากกว่า 1.5 เมตร 

- - 

4.29 ห้ามเข้าไปอยู่ใต้วัสดุที่กําลังยกโดยเด็ดขาด - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู้ให้สัญญาณเครื่องจักรทำหน้าที่คอย
ควบคุมดูแลไม่ให้มีคนงานเข้าไปอยู่ใกล้วัสดุที่กำลังยก 

- - 

4.30 การทํางานในเวลากลางคืน จัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณตลอดเวลาที่
ทํางาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณตลอดเวลาที่ทํางาน
ในเวลากลางคืน 

- - 

4.31 ห้ามมิให้ดัดแปลง หรือแก้ไขส่วนใดส่วนหนึ่งของรถเครน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้มีการดัดแปลง/แก้ไข
ส่วนใดส่วนหนึ่งของเครื่องจักรที่ใช้งาน 

- - 

4.32 จัดให้มีสัญญาณเสียง และแสงวับวาบเตือนให้ทราบขณะรถเคลื่อนที่ - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานรถที่มีสัญญาณเสียงและแสงวับวาบ
เตือนให้ทราบขณะรถเคลื่อนที่ 

- - 

4.33 จัดให้มีคู่มือปฏิบัติงานเกี่ยวกับรถเครนเป็นภาษาไทยให้พนักงานขับ
รถศึกษาและปฏิบัติตามโดยถูกต้อง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีคู่มือปฏิบัติงานเกี่ยวกับการใช้รถเครน - เอกสารแนบที่ 2-13 
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ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม รายละเอียดการปฏบิัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 
มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้บันได    
4.34 ควรใช้บันไดที่ผลิตจากโรงงานชนิดบันไดใช้กับงานหนัก - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้บันไดที่ผลิตจากโรงงาน - - 

4.35 บันไดที่ชํารุด แตก หัก ห้ามใช้และควรติดป้าย “ห้ามใช้งาน” - หากพบบันไดที่ชํารุด แตก หัก ผู้รับจ้างก่อสร้างจะติดปา้ย“ห้าม
ใช้งาน” หรือ “ห้ามใช้” 

- - 

4.36 ห้ามนําบันได 2 อันมามัดต่อกันเพื่อให้ยาวขึ้น - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยคอยกำกับดแูล
ไม่ให้มีการนําบันได 2 อันมามัดต่อกันเพื่อให้ยาว 

- รูปที่ 2-15 

4.37 อย่าตั้งบันไดบริเวณที่ล่ืน มีขยะ - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลไม่ให้ตั้งบันได
บริเวณที่ล่ืน มีขยะ 

- รูปที่ 2-15 

4.38 ปลายของบันไดต้องเกินจากจุดที่พาดผ่าน 3 ฟุต - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลให้ปลายของ
บันไดเกินจากจุดที่พาดผ่าน 3 ฟุต 

- รูปที่ 2-15 

4.39 การขึ้นลงบันไดให้หันหน้าเข้าหาบันได - ผู้รับจ้างก่อสร้างกำชับให้การขึ้นลงบันไดต้องหันหน้าเข้าหาบันได
ผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- รูปที่ 2-15 

4.40 ห้ามยกของ แบกของขึ้นทางบันได - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลไม่ให้มกีารยก
ของ/แบกของขึ้นทางบันได 

- รูปที่ 2-15 

4.41 ห้ามใช้บันไดโลหะกับงานไฟฟ้าโดยเด็ดขาด - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลไม่ให้มีการใช้
บันไดโลหะกับงานไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-15 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้น่ังร้าน    

4.42 การทํางานในที่สูงเกินกว่า 2.00 เมตร ต้องทํานั่งร้าน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งนั่งร้านสำหรับการทำงานบนที่สูง 
เกิน 2 เมตร 

- - 

4.43 นั่งร้านที่สร้างด้วยโลหะต้องรับน้ำหนักบรรทุกได้ไม่น้อยกว่า 4 เท่า 
ของน้ำหนักการใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานนั่งร้านที่สร้างด้วยโลหะ - - 

4.44 พื้นนั่งร้านต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 35 เซนติเมตร  
 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งพื้นนั่งร้านให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 
35 เซนติเมตร 

- - 

    




